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Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Tid: 2023-12-13 kl. 13.00

Kallade

Ordinarie ledamdéter

Tommie Ekered (M) ordférande
Per Svenberg (S) 1: e vice ordf.
Leif Andersson (C) 2:e vice ordf.
Liza Oswald (S)

Jeanette Soderstrom (S)

Simon Johansson (S)

Krister Hansson Dahl (S)

Eva Nilsson (M)

Anders Bengtsson (M)

Gunnar Petersson (BA)

Anders Gustafsson (SD)

Katja Ganekind (SD)

Arnold Carlzon (KD)

Pernilla Ivarsson (KD)

Micael Carlsson (L)

Adjungerad
Anna-Karin Ramnemo (V)

Tjdanstemdn

Jane Ydman, regiondirektor

Karin Hermansson, regional
utvecklingsdirektor

Carl-Johan Sjoberg, trafikdirektor
Anna Olsson, kanslichef

Carlos Pettersson, sektionschef energi
och samhillsbyggande

Maria Cannerborg, miljochef

Fredric Fingal, ekonomichef JLT
Josefine Colliander, namndsekreterare

Personalrepresentanter:
Vakant

For kinnedom

Ersdttare

Camilla Ymer (S)
Tobias Gyllensten (S)
Gabriella Mohlin (S)
Berry Lilja (S)
Madelene Kohut (S)
Karl Bergbom (M)
Gottlieb Granberg (M)
Thomas Lindén (M)
Martin Malmerfors (BA)
Gabriel Wallgren (SD)
Robert Andersson (SD)
Liisa Sveningsson (KD)
Anton Axelsson (KD)
Andreas Elamsson (C)
Eric Hedlund (L)

Regionrad

Rachel De Basso (S)

Thomas Gustafsson (S)
Tommie Ekered (M)

Kerstin Hammar (M)

Martin Nedergaard-Hansen (BA)
Hakan Karlsson Nyborg (SD)
Maria Frisk (KD)

Per Eriksson (C)

Jimmy Ekstrém (L)

Mikael Ekvall (V)



N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 146

Anmalan av remisser, promemorior och motioner

Beslut
Sammanstdllningen av inkomna remisser och motioner for oktober anmils
och laggs till handlingarna.

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande



Dokument

Utskriftsdatum: 2023-11-03 Utskriven av: Nina Granstrom

Diarieenhet: Region Jdnkdpings lan Sekretess: Visas ej

Beskrivning av s6kning:

Motioner oktober 2023
Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsiandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.13846 Motion - Korta telefonkderna till 1177 och Linda Byman
forbattra vardkedjan
2023-10-10 Kristdemokraterna RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/3461 Motion - Korta telefonkderna till 1177 och MOTION
forbattra vardkedjan
2023.14163 Motion - Utdkat kulturbidrag Linda Byman
2023-10-17 Sverigedemokraterna RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3539 Motion - Utdkat kulturbidrag MOTION
2023.14164 Motion - Kulturarvsfond Linda Byman
2023-10-17 Sverigedemokraterna RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/3540 Motion - Kulturarvsfond MOTION
2023.14652 Motion - Satsning foér jamlik bréstcancervard Linda Byman
2023-10-24 Liberalerna RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3602 Motion - Satsning for jamlik bréstcancervard MOTION
2023.14653 Motion om avskaffad aldersgrans for Linda Byman
mammodgrafiscreening och for individualiserad
screening
2023-10-24 Liberalerna RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/3603 Motion om avskaffad aldersgrans for MOTION

mammodgrafiscreening och for individualiserad

screening

Sidan 1 av 1



Dokument

Utskriftsdatum: 2023-11-01 Utskriven av: Nina Granstrom

Diarieenhet: Region Jdnkdpings lan Sekretess: Visas ej

Beskrivning av s6kning:

Remisser oktober 2023
Id I/U/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsiandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.13645 I Forslag till foreskrifter om andring i HSLF-FS Evelina Orn
2021:75 om férordnande och utldmnande av
lakemedel och teknisk sprit
2023-10-02 Lakemedelsverket RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/3360 Remiss - Forslag till foreskrifter om andring i REMISS

HSLF-FS 2021:75 om férordnande och
utldmnande av lakemedel och teknisk sprit
Svar senast 2023-11-13

2023.13778 I Handlingsplan for samverkan 2024-2027 - Evelina Orn
Fysisk, psykisk och social halsa fér barn och
unga i Jonkoépings kommun

2023-10-05 Joénkdpings kommun, Kommunstyrelsen RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3416 Remiss - Handlingsplan for samverkan 2024- REMISS

2027 - Fysisk, psykisk och social halsa for barn
och unga i J6énképings kommun
Svar senast 2023-12-29

2023.14796 I Riktlinjer for Kommunalt Anna Olsson
Bostadsforsorjningsprogram 2023-2030, Eksjo
kommun
2023-10-27 Eksj6é kommun RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3631 Remiss om Kommunalt REMISS
Bostadsforsorjningsprogram 2023-2030, Eksjo
kommun
Svar senast 2023-11-29
2023.14995 I Matning av sociala och miljdmassiga effekter —  Evelina Orn
Termer och definitioner ftSS 29000:2023
2023-10-30 SIS Svenska Institutet for Standarder RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3681 Remiss -Méatning av sociala och miljdmassiga REMISS
effekter — Termer och definitioner ftSS
29000:2023
Svar senast 2023-12-25
2023.14999 I Matning av sociala och miljémassiga effekter — Evelina Orn
Planering av datainsamling ftSS29001
2023-10-30 SIS Svenska Institutet for Standarder RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/3683 Remiss - Matning av sociala och miljdméassiga REMISS

effekter — Planering av datainsamling ftSS29001
Svar senast 2023-12-25

Sidan 1 av 1



; Region

. . RIJL 2023/5
®* J6nkdpings lan

Sammanstallning av anmalda informationshandlingar till Namnd for trafik, infrastruktur och
miljo 2023-12-13

Arendetyp Arenderubrik
Protokoll Protokoll namnd for trafik, infrastruktur och milj6é 2023-11-14 §§ 165-188

Presidieprotokoll namnd for trafik, infrastruktur och miljé 2023-11-29 §§ 145-163

Inkomna handlingar

Utgdende skrivelser

Regeringsbeslut

Cirkular fran SKR

Beslut fran SKR

Ovrigt Parlamentariska namndens beslut 2023-11-22 § 33; Arvode 2024 — beslut om grundbelopp

Regionstyrelsens beslut 2023-11-29 § 253; Omdisponeringar av budget for att kompensera for 6kade
kostnader for skatt pa biogasbransle




Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2023-12-06

Utskriven av:

Josefine Colliander

Diarieenhet:
Beslutsfattare:
Kategori:

Beslutsinstans:

Region Jonkopings 1an
Alla
Alla

N&mnd for trafik, infrastruktur och miljé

Sammantradesdatum: 2023-12-13

Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori

Ansvarig
290637 Riktlinjer for bostadsforsorjning Eksjé kommun TIMV 4.1.3 §16/2023
2023-2030

2023-11-27 Eksjé kommun Karin Hermansson

RJL 2023/3631

Remiss om Kommunalt
Bostadsforsorjningsprogram 2023-2030, Eksjo
kommun

TIMV 4.1.3

Ida Hedberg

2023.15303

2023-11-02
RJL 2023/3786

Delegationsrapport fardtjanst september-oktober
2023

Lanstrafiken
Delegationsrapport september - oktober 2023

TIMV 4.4.1 85/2023

Bjorn EIm
TIMV 4.4.1
Bjorn EIm

2023.17066
2023-12-05
RJL 2023/4197

Delegationsrapport 2023 november
Lanstrafiken

Delegationsrapport november 2023

TIMV 4.4.1 86/2023
Bjorn EIm

TIMV 4.4.1

Bjorn Elm

Sidan lav1l




N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 161

Kurser och konferenser

Beslut
Presidiet beslutar om deltagande vid f6ljande kurser och konferenser:
e Jonkdpingsdagen den 22 januari 2024 pé Science Park Towers, i
Jonkdping - en ledamot for den politiska ledningen och en ledamot
fran oppositionen ges mojlighet att delta.

e Regionkonferens Energikontoren Sverige den 19 april 2024
- en ledamot frén respektive parti ges mojlighet att delta.

e Webbinarium Val 2024 EU:s framtid den 20 december 2023 -
presidiet samt en ledamot for den politiska ledningen och en ledamot
frdn oppositionen ges mojlighet att delta.

Anmalan sker via namndsekreteraren.

Beslutet skickas till
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande



Fran: Joénkopingsdagen no-reply @invajo.com
Amne: Inbjudan till Jonkdpingsdagen 2024
Datum: 6 november 2023 11:40
Till: martin@ragnarmedia.se

Jonkopingsdagen 2024

Vialkommen till Jonképingsdagen den 22 januari 2024 pa Science Park To-
wer, Jonkoping. Motesplatsen for dig som vill veta mer, bli inspirerad och
diskutera Jonkopings framtida utbyggnad.

Vid Jonkopingsdagen medverkar bland annat:

Infrastruktur- bostadsminister Andreas Carlson, Annika Winsth, chefsekonom Nordea och Hen-
rik Mitelman, prisbeldént ekonomijournalist och forfattare till boken "Tillbaka till framgangen”.

Astrand PR JONKOPINGS  FC GRUPPEN

Public Relations & Affairs

Niva — Sciene Park towers
Barnarpsgatan 52, Jonkoping

22 januari 2024
08:30 - 16:15
Tidszon: Stockholm, GMT+01:00

2

Arrang6r
Jonkdpingsdagen

Mer information och bokning

Inbjudan &r personlig

Skickat av Jonkdpingsdagen via event creator invajo.com

Avregistrera


mailto:J%C3%B6nk%C3%B6pingsdagenno-reply@invajo.com
mailto:J%C3%B6nk%C3%B6pingsdagenno-reply@invajo.com
mailto:martin@ragnarmedia.se
https://invajo.com/
https://eu.invajo.com/page/unsubscribe/email/martin%40ragnarmedia.se/eventId/fdac3b80-53a7-11ee-a232-5547c826fb14
https://eu.invajo.com/event/jonkopingsdagen/jonkopingsdagen2024?utm_campaign=event_invitation&utm_source=email&utm_medium=email

Utdrag ur programmet...

e Hur serden regional energiomstallningen ut - idag och imorgon?

e Det moderna planeringsunderlaget - en forutsattning for riktig
omstallning

e Vilka ar vi - Energikontoren Sverige

e Hurvi gor skillnad for sma och medelstora foretag och bidrar till lanets
utveckling

e Hurvar energikontor skapar nytta i det regionala utvecklingsarbetet

Ett fullstandigt program presenteras under varen 2024!

10



Regionkonferensen genomfors digitalt via lank som skickas ut till alla anmalda
nagra dagar i forvag. Hall utkik i er skrappost, tyvarr kan mailen hamna dar.

Vid fragor vanligen kontakta:

Malin Emmoth,
Kommunikator, Energikontoren Sverige

Valkomna onskar

..ochvara 15 regionala energikontor

11
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/";. * Webbinarium
20 december
10:00-11:30

2024 - ett val om EU:s framtid

| tider av kris &r kanske EU:s arbete viktigare &n nagonsin. | juni nésta ar ar det val
till EU-parlamentet och under hésten 2024 kommer en ny EU-kommission att
tilltrdda. Vad kommer det betyda fér Europa och for oss i Sverige?

Vi har samlat personer med stor insikt i EU som ger sin syn pa vad som hander pa
EU-arenan och hur det paverkar den lokala och regionala nivan i Sverige.

Webbinariet ar ett kunskaps- och inspirationstillfalle for dig som arbetar for lokal
och regional utveckling utifran ett europeiskt perspektiv.
Linda von Essen ar dagens moderator.

Mandagen 20 december kil 10.00-11.30. Webbinariet ar kostnadsfritt.

Anmal dig har! Sista anmalningsdag 15 december.
Lank till sandningen skickas ett par dagar innan.

e b

A

Lars Danielsson, tidigare EU- Karin I dni gsansvarig Sven Kastd, kontorschef
ambassador och statssekreterare och utredare, Svenska institutet for ~ Smaland Blekinge Halland
europapolitiska studier (Sieps). South Sweden
. Region W) SMALAND
Region Halland o . BLEKINGE
Jonkopings lan HALLAND
South Sweden

EUROPA DIREKT
Jonkopings ldn

EUROPA DIREKT
Halland
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https://esmaker.net/nx2/s.aspx?id=683ee8c9c22a

PROGRAM OCH MEDVERKANDEN

Valkommen och inledning
Smaland Blekinge Halland South Sweden

Europas stora utmaningar - vilken ar EU:s roll?

Manga menar att EU kommer sarskilt val till sin ratt i samband med kriser och pa senare tid
tycks kriserna dugga allt tatare, och trycket pa EU-samarbetet har 6kat. Vilka utmaningar
har Europa att hantera nu och framéver, vilken roll spelar medlemsstaterna och vilket
mandat ger vi till EU?

Med erfarenheter fran sin tid som statssekreterare pa regeringskansliet, ambassador i
Sydkorea, Tyskland och vid EU-representationen i Bryssel, delar Lars med sig av sina
perspektiv.

Lars Danielsson, tidigare EU-ambassador och statssekreterare

EU-valar 2024 - vad hander da och hur paverkar det framtiden?

I juni 2024 kommer EU:s medborgare valja nya foretradare i Europaparlamentet. Den
sittande EU-kommissionen kommer [amna sitt arbete och en ny tilltrader under hosten.
Vilken roll spelar dessa institutioner i EU-maskineriet och i valet av prioriterade fragor for
nasta mandatperiod? Gar det redan nu att spana om vilka fragor som kommer att sté hogt
pa EU:s agenda 2024-20297?

Karin Flordal, utbildningsansvarig och utredare, Svenska institutet for europapolitiska
studier (Sieps).

Hur agerar Smaland, Blekinge och Halland pa EU-arenan?

Genom samarbetet Smaland Blekinge Halland South Sweden, kan sédra Sveriges
regioner vara med och paverka utformningen av EU:s initiativ och lagforslag. Sven Kasto
berattar om arbetet pa EU-arenan och hur dialogen med den nationella nivan understryks.

Sven Kasto, kontorschef Smaland Blekinge Halland South Sweden

Summering och avslut

Fragor om webbinariet besvaras av:
Maria Lund Bjérk, maria.lund.bjork@rijl.se, Europa Direkt JOnkopings lan

14


https://esmaker.net/nx2/s.aspx?id=174d2b91ed8d
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 149

Intern kontroll 1/Manadsrapport 2023 — Namnd for

trafik, infrastruktur och miljo
Diarienummer: RJL 2023/25

Vid nimndens sammantride i december kommer Fredric Fingal,
ekonomichef, informera om Intern kontroll 1- Manadsrapport 2023.

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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Manadsrapport januari-oktober, Namnden for trafik,
infrastruktur och miljo (RJL 2023/25)
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Namnden for trafik, infrastruktur och miljo (TIM)

Lanstrafiken (-21,6 mnkr)

Januari t.o.m. oktober ar det en ackumulerad negativ budgetavvikelse pa -21,6 mnkr.
Budgetavvikelserna uppdelat pa resultatenheterna inom Lanstrafiken ar:

RE allméan trafik +8 mnkr (+8,5 mnkr jmf sept.)

RE serviceresor -36,7 mnkr (-6 mnkr jmf sept.)

RE stab, Ekonomi, marknad +7,1 mnkr (+1,4 mnkr jmf sept.)

Inom allman trafik har biljettintékterna en ackumulerad negativ avvikelse pa -19,2 mnkr.

Kostnadslaget ar fortsatt pa en relativt hdg niva dven om indexpaverkan har ddampats under hdsten. | busstrafiken
innebar indexutvecklingen ackumulerat kostnader utdver budget med ca 12,1 mnkr. Kostnader for skatt pa biogas
finns med i utfallet med ca 10,8 mnkr. Det ar samtidigt lagre utbetalningar for incitamentsersattningar och hoga
vitesbelopp fran trafikféretagen. | busstrafiken ar det lagre kostnader for produktionen fran juni manad, vilket &r en
effekt av nerdragning av trafikutbudet enligt tidigare uppdrag for att na en ekonomi i balans.

| oktober har det efter uppgorelse med tagoperator gjorts en storre kreditering av fakturerad ersattningstrafik.
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Krosatagen har lagre trafikkostnader och lagre kostnader for banavgifter pa grund av installd trafik, men samtidigt
héga kostnader for ersattningstrafik och inhyrda fordon.

Inom serviceresor ar det en stor negativ budgetavvikelse som beror pa 6kade kostnader for fardtjanst och
sjukresor eftersom antalet resor har 6kat och kostnadslaget ar hogt.

En forklaring till den positiva budgetavvikelsen inom stab, ekonomi, marknad ar att det ar ett dverskott pa
marknadsféringsbudgeten.

Regionodvergripande TIM (-0,6 mnkr)

Budgeten for regionala utvecklingsmedel (RU-medel) bestar av tva delar, dels en budget for TIM namnden och
dels en for ANA namnden. Hittills i &r har fler projekt och arenden skrivits fram som ror TIM-namndens omrade
vad galler finansiering med RU-medel an vad som ryms inom den férdelade budgeten for TIM. Daremot ar det
positiv budgetavvikelse for ANA:s del av RU-medel som tacker detta belopp. Namndens egna kostnader visar pa
en liten positiv budgetavvikelse. Budgeten for bidraget till Jonkopings flygplats raknades upp med faststallt
budgetindex men bidraget som betalas ut ar ett fast belopp vilket ger en positiv budgetavvikelse.
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 158

Regional cykelplan
Diarienummer: RJL 2023/674

Beslut
Presidiet foresldr nimnd for trafik, infrastruktur och miljo att foresla
regionstyrelsen att
o Faststilla foreliggande forslag till regional cykelplan for Jonkdpings
lan.

Sammanfattning

Region Jonkopings 1dn har tagit fram ett forslag till regional cykelplan som
pekar ut ett regionalt cykelnét samt vilka brister i1 cykelinfrastruktur utmed
lanets regionala statliga vigar som bor atgidrdas med medel ur regional
transportplan.

Forslaget till regional cykelplan remitterades under sommaren 2023.
Merparten av remissvaren uttryckte en néjdhet med underlag, process och
prioriteringar. Infor antagandet har planforslaget fortydligats géllande
framtida aktualiseringsprovning av cykelplanen samt genomforande och
krav pa medfinansiering. Det utpekade regionala cykelnitet har justerats och
differentierats sa att det bittre speglar ldnets struktur och potential for
cykling.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-11-16

e Forslag till regional cykelplan for Jonkopings ldn daterad
2023-11-21

Beslutet skickas till
Néamnd for miljo, infrastruktur och miljo

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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[ | Region MISSIV 1(1)
¥ JOnkdpings lan 2023-11-16 RIL 2023/674

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Faststallelse av regional cykelplan for
Jonkopings lan

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo foreslar regionstyrelsen att
e Faststilla foreliggande forslag till regional cykelplan for Jonkopings lén.

Sammanfattning

Region Jonkopings 14n har tagit fram ett forslag till regional cykelplan som pekar
ut ett regionalt cykelnét samt vilka brister 1 cykelinfrastruktur utmed lanets
regionala statliga vigar som bor atgdrdas med medel ur regional transportplan.

Forslaget till regional cykelplan remitterades under sommaren 2023. Merparten av
remissvaren uttryckte en néjdhet med underlag, process och prioriteringar. Infor
antagandet har planforslaget fortydligats géllande framtida aktualiseringsprévning
av cykelplanen samt genomforande och krav pd medfinansiering. Det utpekade
regionala cykelnitet har justerats och differentierats sa att det béttre speglar ldnets
struktur och potential f6r cykling.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-11-16
o Forslag till regional cykelplan for Jonkdpings 1dn daterad 2023-11-21
e Sammanstéllning av inkomna remissvar

Beslut skickas till
Néamnden for trafik, infrastruktur och mil;j6

REGIONLEDNINGSKONTORET

Karin Hermansson Carlos Pettersson
Regional utvecklingsdirektor Sektionschef
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1. Bakgrund

Ordlista

For att 6ka planens lasbarhet forklarar vi nedan nagra av de ord och forkortningar som
forekommer i rapporten.

Driftsbidrag Bidrag som ges for att mottagaren ska kunna bedriva drift och underhall pa en anlaggning.

MKB Miljokonsekvensbeskrivning - redovisning av den paverkan pa miljon som planens genomférande
kan fa.

Motesseparerade vagar Vagar dar en barriar (oftst mittracke) finns mellan métande korfalt.
TIM-ndamnden Namnd for trafik, infrastruktur och milj6 i Jonkodpings lan

Transportinfrastruktur Infrastruktur som syftar till att méjliggdra transporter av manniskor och gods
ADT Arsdygnstrafik - det under ett &r genomsnittliga trafikflédet per dygn.

AVS Atgéardsvalsstudie - metodik dar en utredning av méjliga I6sningar for att |6sa ett transportbehov tas
fram.
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Lasanvisning

1. Bakgrund Kapitlet beskriver vilka syften planen utgar ifran, planens
avgransning, kopplingen till regional cykelstrategi och regional
transportplan samt hur processen med att genomféra cykelatgarder

2. Forutsattningar for planering Kapitlet beskriver lanets
cykelbarhet, potentiella cyklistfloden samt vagnatets storsta brister i
cykelinfrastruktur.

3. Regionalt cykelnat Kapitlet redogor for vilka andamal, struktur och
utformning av det regionala cykelnatet.

4. Prioriterade brister att atgarda Kapitlet beskriver grunderna for
prioritering av brister langs regional statlig vag samt vilka brister
langs regional statlig vag som lyfts for vidare utredning for atgard

5. Genomforande Kapitlet redogor for de ekonomiska forutsattningarna
for att genomfora atgarder av lanets brister i cykelinfrastruktur utmed
regionala statliga vagar samt beskrivningar av lanets hdgst prioriterade
brister med maojliga atgarder for att avhjalpa respektive brist.

6. Bilagor Som bilagor ligger metodbeskrivningar som redogor

for hur berakningarna till analyskartorna i kapitel ar gjorda samt
brist- och atgardsbeskrivningar for lanets hogst prioriterade brister i
cykelinfrastruktur.



1. Bakgrund

1. Bakgrund

SYFTE

Den regionala cykelplanen dr en konkretisering av delar av den regionala cykelstrategin
samt en specificering av delar av den regionala transportplanen. Utifran detta har planen
tva huvudsakliga syften:

1. Att peka ut ett regionalt cykelndt for lanet och pa sa vis tydliggéra mellan vilka
malpunkter i ldnet som det 4r mest intressant att hitta en sammanhingande
cykelbarhet, samt i vilka strak som det &ar sarskilt viktigt att satsa pa atgarder i
transportinfrastrukturen for att 6ka vardagscyklingen.

2. Att prioritera gang- och cykelinvesteringar ldngs med regional statlig vdg genom att peka
ut lanets storsta brister i statlig cykelinfrastruktur och ange vilka av dessa brister som
ska lyftas for atgarder. Med brist menar vi i cykelplanen ett avsnitt mellan méalpunkter
dar nagon skulle ha moéjlighet att vardagscykla sett till avstandet, men inte kan gora det
pa grund av bristande trafiksdkerhet.

Den regionala cykelplanen kan ses som en pusselbit mellan de méal som &ar satta i den
regionala cykelstrategin och de medel som &r prioriterade i den regionala transportplanen
for Jonkopings lan.

Regional cykelplan =
prioritering av medel ur
regional transportplan utifran
mal i cykelstrategi

Inriktning for
RJLs arbete med

cykel S

s
Y S

A

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR
JONKOPINGS LAN

Cykelstrategi = mal och

strategier
FASISTILD o neSIMFULLNAKTIGE o Medel fc:r
5 W 2028 e genomférande av
atgarder

Regional transportplan =
ekonomisk planering



AVGRANSNING

Ingaende stillningstaganden i den regionala cykelplanen
Det regionala cykelndtet som pekas ut i cykelplanen kan utgoras av saval statliga som

kommunala och enskilda viaganldggningar.
Prioriteringen av vilka brister i cykelinfrastruktur som ska lyftas for atgard gors endast

for strackor mellan tatorter utmed regional statlig vag.

Stallningstaganden som inte gors i den regionala cykelplanen:
* Brister utmed regional statlig vdg i tatortsmiljoer eller i punkter utmed vignatet
prioriteras av Trafikverket regionalt genom kriterier for potter i regional transportplan.

« Atgirder av brister utmed nationell stamvig prioriteras av Trafikverket inom ramen for
nationell transportplan. I vart ldn dr E4, Rv 40 och Rv 26 nationella stamvégar.

* Brister inom kommunalt vignit prioriteras och atgirdas av ldnets kommuner (som kan
ansoka om statlig medfinansiering ur regional transportplan hos Trafikverket).

Regional statlig vag

utanfér tatort Enskild vag utan

]
!
! driftsbidrag

Langre bristavsnitt prioriteras av

RJL i regional cykelplan, korta

avsnitt/punkter prioriteras av Ansvar enskild
vaghdllare N

Trafikverket

Regional statlig
vag inom tétort

Brister pricriteras av
Trafikverket

. . Kommunal gata
Nationell sta mvagd Brister prioriteras av
in om tatort aktuell kommun
Brister pricriteras av . .
Traffkverket Nationell stamvag
— a I
utanfér tatort
Brister prioriteras av Trafikverket

Enskild vag med driftsbidrag

Ansvar enskild vaghéllare, skyldighet att
halla végen éppen for allman trafik

——— T e ———
e ——— =




1. Bakgrund

REGIONAL CYKELSTRATEGI

Cykelstrategin bygger pa en 6vergripande vision om att fler lansinvanare ska se cykeln som
ett attraktivt transportmedel. Denna vision éar i sin tur kopplad till Region Jonkdpings lans
overgripande framtidsbild om att bli Sveriges mest héllbara, attraktiva och tillgéngliga
region.

Att ta fram en plan for regional statlig cykelinfrastruktur ar ett utpekat insatsomrade i
cykelstrategin och ar ocksd en aktivitet i projektet "Regional cykelsatsning for Jonkopings
lan” som drivs av Region Jonkopings lan.

Las mer: Cykelframjande arbete i lanet-Utveckling i JOnkdpings 1an

Vision Cykeln ska vara ett attraktivt
Vad vill vi uppna? transportmedel i Jonkopings lan

Mal Fler korta vardagsresor Sammanhéngande ?7. starkt samverkan 2 ®
Vad ska vi TR @l cykelbarhet mellan .&1 kring cykling pa

fokusera pa? malpunkter i ldnet

Strategier Gor cvkli -
T o “ vklingen P Skapa ett Cykling «
Hur ska vi rikta Gor det latt ] [ RVaaloch ] [ Fréamja hela ] [ Feqlonalt ] [ ska stirka ] [ Lér av andra

1ansniva

insatser for att na y SR séker resan cykelnat naringslivet Ceaveranca
vara mal?

Beteende- Arbets- Trafik- Fysiska Kombina- Utveckla Plan for Besoks- Handel och Fysisk Natverk
|nsatsomréden paverkan platser sakerhets- atgarder tions- cykelleder regional néring service planering och
kampanjer resor i lanet statlig utveckling

Vilka insatser svarar infra-
a 3 a trukt
bast mot vara mal? struktur

REGIONAL TRANSPORTPLAN

Region Jonkopings lan ansvarar for prioriteringen av atgiarder pa det regionala statliga
vagnatet i lanet genom prioriteringar av statliga medel i den regionala transportplanen. Det
betyder att det 4r Region Jonkopings 14n som beslutar om var nya cykelvigar ska byggas pa
landsbygden ldangs regional statlig vag.

Den regionala transportplanen revideras ungefar vart fjarde ar. I den géllande regionala
transportplanen for aren 2022-2033 redovisas 157 miljoner kronor fér byggande av
cykelvdgar utmed regionala statliga viagar. Transportplanen anger inte hur dessa medel ska
fordelas mellan olika atgarder, utan pekar pa behovet av att ta fram en plan for regional
statlig cykelinfrastruktur for att specificera utpekade brister for atgarder.

Utover potten for byggande av cykelvdagar utmed regionala statliga vdgar har Region
Jonkopings 1dn i den regionala transportplanen dven fordelat 150 miljoner kronor i
en pott for statlig medfinansiering. Denna pott kan kommuner nyttja vid atgarder i
cykelinfrastruktur inom det kommunala végnatet.

For tétortsatgidrder och punktatgidrder utmed regional statligt vdgnit kan potten for
trafiksdkerhet och framkomlighet nyttjas.

Savial potten for kommunal medfinansiering som potten for trafiksikerhet och
framkomlighet prioriteras av Trafikverket utifrdn de kriterier som anges i Regional
transportplan.

Las mer: Regional transportplan for Jonkdpings l&n



https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/regional-transportplan---jonkopings-lan-2018-2029/

1. Bakgrund

GENOMFORANDE AV ATGARDER

Processen med att planera och genomféra cykelatgarder langs regional statlig vag bygger pa
samarbete mellan framforallt region, kommun och Trafikverket. Respektive part har olika
roller beroende pa var i planerings- och genomférandeprocessen en atgéird befinner sig.

1. Prioritering och utredning av brister

Den regionala cykelplanen &ar det forsta steget i den formella planeringsprocessen for
att genomfora en GC-atgird. I cykelplanen definieras, prioriteras och utreds brister
infor Trafikverkets genomférande av atgdrd. Cykelplanens prioriteringar gors av
Region Jonkopings ldn. Kommuner och Trafikverket informeras under framtagandet av
prioriteringar och de remitteras innan faststdllande av cykelplanen.

2. Avtal om finansiering

Utgangspunkten ar att aktuell kommun ska medfinansiera med 10% av den uppskattade
projektkostnaden utifran en schablon pa 10 000 kr per l6pmeter ny gang- och cykelbana.
Detta betyder en kommunal medfinansiering med 1 miljon kronor per kilometer planerad
statlig cykelbana enligt Region Jonkopings ldns ursprungliga forslag till atgard. For att
Region Jonkopings ldn ska kunna bestédlla en atgdrd hos Trafikverket maste avtal kring
kommunal medfinansiering finnas pa plats. Avtalet tecknas mellan berérd kommun och
Trafikverket.

3. Vagplan och bygghandling

Tiden och kostnaderna for genomférandet av en atgérd beror till stor del pa atgérdens
komplexitet. Vid byggnation av separat gang- och cykelbana utmed statlig vig krévs oftast
en vagplan, vilken tar 1-2 ar att ta fram. Infor byggskedet kravs dven en bygghandling som ar
ett tekniskt underlag for byggarbetet. En liten okomplicerad atgéard pa en befintlig vdag kan
i vissa fall utféras utan planldggning. Detta kan till exempel géilla atgarder dar vagytorna
disponeras om for att tillskapa ett nytt cykelfalt. Vagplan och projektering tas fram av
konsulter pa uppdrag fran Trafikverket. Region Jonkopings l4n och kommuner involveras i
samrad samt i mer behovsstyrda planeringsfragor.

4. Byggnation

Sjalva genomférandet av GC-atgarder brukar i allmdnhet kunna goras under ett kalenderar,
storre byggprojekt kan behova fordelas 6ver flera ar. Trafikverket genomfor byggnationen
genom upphandling av entreprenor. Efter att projektet ar fardigstdllt dr i allminhet
Trafikverket ansvarig véighallare och skoter drift och underhéll av viganldggningen.

Regional cykelplan Avtal och bestillning Végplan Bygghandling Byggskede
Prioritering och Kommun och Trafikverket For atgarder av brister som Calar(kani Ca ar beroende
évergripande skriver avtal kring kommunal kraver atgarder utanfor befintligt vissa fall drivas pa komplexitet och
utredning av medfinansiering. RJL vagomrade. Cirka 1-3 ar beroende parallellt med omfattning.
utpekade brister. kan darefter géra formell pa komplexitet samt eventuella vigplan)

bestéllning av atgarden. dverklaganden av planen.

Genomférande av atgard



1. Bakgrund

FRAMTIDA REVIDERINGAR AV REGIONAL CYKELPLAN

Den regionala cykelplanen for Jonkopings ldn ska revideras nar forutsdttningarna
har dndrats s mycket att nu gillande plan inte lidngre fyller sitt syfte. Ett bra sitt att
kontinuerligt prova cykelplanens aktualitet dr att utvdrdera cykelplanen i samband med
fastallande av ny regionl transportplan, vilket vanligtvis gors vart fjarde ar.

Det kunskapsunderlag som ligger till grund for cykelplanen kan med foérdel ajourhallas
l6pande i takt med att &ndringar gors i t ex NVDB och SCB-data. P4 samma sitt kan nya
brist- och atgardsbeskrivningar tas fram for prioriterade brister pa tjanstepersoneniva utan
att de politiska stidllningstagandena i sjdlva cykelplanen dndras.



2. Planeringsforutsattningar

CYKELBARHET

Definition

Med cykelbarhet avses hur cykelvédnliga gator och viagar dr med héansyn till upplevd och
faktisk trafiksakerhet.

Nuldge i lanet

I de flesta av lanets stOrre tatorter finns val utbyggda kommunala gadng- och cykelnét. Det
finns ocksa Over tio stycken kommunala ging- och cykelbanor mellan titorter. Det finns
endast statliga ging- och cykelbanor i tre relationer i lanet. Detta betyder att flera av lanets
kommuner har tagit ett stort ansvar for att skapa goda cykelférhdllanden dven utanfor
tatorter.

Strackor dar det ar olampligt eller forbjudet att cykla &r ofta den genaste eller enda vigen
mellan lanets tatorter. Eftersom det finns manga vagar med hog trafik i lanet bildar dessa
vagar barridrer for cyklister i de fall det inte finns ett parallellt lagtrafikerat vagnat att ta sig
fram pa.

Lanet har ett omfattande nét av grusvégar och lagtrafikerade asfaltsvdgar, dock har ménga
av dessa vagar enskilt huvudmannaskap utan driftsbidrag vilket kan begrénsa allmédnhetens
tillgang till vigen (vdghéallaren har mojlighet att bomma denna typ av vagar).

Léanets storre mosspartier och sjoar gor att vissa geografier har ett mer begriansat vagnat
med hog cykelbarhet.

Lank till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)

Stracka med gc-bana mellan Langd (cirka) | Vaghallare

tatorter

Smalandsstenar - Skeppshult 2,5 km Gislaveds kommun

Gislaved - Hestra 13,5 km Gislaveds kommun
Anderstorp - Gnosjo 8 km Statlig - avvikande UH-ansvar
Gislaved - Anderstorp 2,5 km Gislaveds kommun

Vaggeryd - Byarum 3 km Vaggeryds kommun
Skillingaryd - Vaggeryd - Hok 6,5+ 8 km Vaggeryds kommun

Vetlanda - Myresjo - Landsbro 1M km Vetlanda kommun

Vetlanda - Ekendssjon 4,5 km Vetlanda kommun

Huskvarna - Kaxholmen - Skarstad 10 km Statlig

Huskvarna - Lekeryd 6,5 km Statlig

Jénkoéping - Akarp 3,5km Statlig

Jénkdping - Norrahammar - Taberg - Mansarp 25+1+0,5km Jonkopings kommun
Jonkoping - Barnarp 2 km Jonkopings kommun
Jénkoéping - Bottnaryd 18,5 km Jonkdpings kommun

Habo - Bankeryd - Jonkoping 7,5 km Jonkopings kommun (Habo kn kort stracka)

=



https://storymaps.arcgis.com/collections/54527567f60b4d1daf04a2521b0c62f2?item=2

2. Planeringsforutsattningar

MOJLIGA CYKLISTFLODEN

Definition
Med mojliga cyklistfloden avses en teoretisk berdkning av var flest ménniskor i ldnet har
forutsdttningar att cykla fran bostad till arbete eller skola.

Nuldge i lanet

Vid berdkningar av mojliga cykelfloden vid 45 minuters cykling visas lanets starkaste relationer
for cykling tydligt. Det ar tydligt att avstdndet mellan titorter dr avgoérande for mojligheterna
att pendla med cykel mellan malpunkter. Utbytet mellan olika tdtorter varierar dock ocksa med
mangden arbetsstillen och bostader i respektive ort.

Cyklistflodena kopplade till ldnets grundskolor &r mycket lokala och sker till storsta del inom
kommunalt vagnat. Merparten av barnen som bor utanfor tétort dr berattigade till skolskjuts,
vilket begransar savil underlag som behov.

Lanets cyklistfloden till och frdn gymnasieskolor 4r &nnu mer begransade. I och med att antalet
gymnasieskolor ar farre dn antalet grundskolor tar sig merparten av ldnets gymnasieelever till
skolan med buss pa grund av stora upptagningsomraden.

Lank till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)



https://storymaps.arcgis.com/collections/54527567f60b4d1daf04a2521b0c62f2?item=2

2. Planeringsforutsattningar

BRISTER

Definition

I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan malpunkter dar nagon
skulle ha mojlighet att vardagscykla sett till avstandet - men inte kan gora det pa grund av
bristande trafiksékerhet. Relationer mellan malpunkter som har en stor differens i resvig
mellan kortast och lampligast rutt och samtidigt har en hog potential sett till médngden
mojliga cyklister rankas som stora brister.

Nuldge i lanet

Brister utmed statliga vagar utanfér tatorter
Den geografiska spridningen pa lanets storsta brister mellan méalpunkter &r relativt stor.

Berdkningen visar att det 4r madjligt att cykla mellan flera av lanets storre tdtorter inom 45
minuter med elcykel, forutsatt att eventuella brister langs befintlig vag avhjalps.

Det ar naturligt att de viktade bristerna ar storst i narheten av tatorter, i de flesta fall ligger
de utmed strackor som ocksé har ldngre oviktade brister (14s mer om viktning under metod
for berdakning”).

Brister utmed statliga vdgar inom tatorter

Berdkningen visar pa relativt manga brister for cykling utmed statlig vdg inne i ldnets
tatorter. En bakgrund till detta kan vara att en hog andel av ldnets tatorter ligger pa 6mse
sidor av vagar som under arens lopp blivit allt mer trafikerade av personbils- och godstrafik.
Detta gor att det kan finnas en konflikt mellan den lokala funktionen av bygata for
blandtrafik och den regionala eller nationella transitfunktionen.

Att avhjilpa denna malkonflikt genom atgirder prioriteras inte inom ramen for den
regionala cykelplanen. De brister inom tédtort som identifierats via GIS-berdkningen bor
utredas vidare av Trafikverket infor eventuella atgarder kopplat till potten for trafiksdkerhet
och framkomlighet i den regionala transportplanen alternativt nationell transportplan.
For att kunna prioritera rétt insatser inom tétorter ar det viktigt med en tét dialog mellan
Trafikverket, berord kommun och Region Jonkopings lan.

I vissa fall kan den genaste vdgen inom en tatort manga ganger kan vara langs med en storre
statlig vag, samtidigt som det finns rimliga alternativa cykelbara véagar langs det parallella
kommunala vagnaitet. I dessa fall &r den berdknade bristen inte alltid att betrakta som en
reell brist vilken bor avhjilpas utmed det statliga vagnitet, utan atgirder kan istéllet vara
mer angeldgna inom det kommunala vagnétet.

Lank till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)



L�nk till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)

3. Regionalt cykelnat

3. Regionalt cykelnat

ANDAMAL

Det regionala cykelnétet visar pa en strategisk niva mellan vilka malpunkter i 14net som det
ar mest intressant att hitta en sammanhingande cykelbarhet, samt i vilka strak som det ar
sarskilt viktigt att satsa pa atgirder i transportinfrastrukturen for att 6ka vardagscyklingen.

Lanets viktigaste malpunkter har definierats som samtliga kommunhuvudorter samt de
tatorter som har 6ver 1 000 invénare. Totalt betyder det att 37 stycken tatorter pekats ut
som malpunkter i ldnet.

Cykelndtet har pekats ut pa en Overgripande niva och utgar primart frdn analysen av
potentiella cyklistfloden. Fokus ligger pa att visa relationer mellan mélpunkter, tanken ar
alltsa inte att natet ska vara ett exakt utpekande av vilka vdgar som ingar i dessa relationer.

Det regionala nitet dr att se som ett planeringsunderlag som ska ha koppling till strategisk
planering i ldnet pa savil regional som lokal niva. Vid framtida planering av bytespunkter
for kollektivtrafik och andra regionala och lokala mobilitetslosningar bor hansyn tas till det
regionala cykelnatet.

STRUKTUR CYKELNAT

Det regionala cykelnitet bestar av starka strak och regionala lankar:

Starka strak

De priméra och sekundéara starka strdken binder samman storre tdtorter som malpunkter
och har en i huvudsak hog potential for vardagscykling. Delar av lankar som saknas i starka
strak bor pa sikt lyftas in vid prioritering av brister att atgérda. De starka straken ingar
darfor som ett kriterium vid prioritering av brister (se kapitel 4). Fokus vid atgéarder inom
starka strak ar att ingdende strackor ska vara cykelvianliga och gena for att skapa sa goda
forutsattningar som maojligt for vardagscykling.

Definition av primdra starka strak
» Strackan har mycket hog potential for vardagscykling (del av strdket har mer dn 200
potentiella vardagscyklister vid 45 minuters cykling)

e Strackan binder samman tatorter med 6ver 1000 invanare

Hantering av brister och utférande inom primdra starka strak
* Brister inom priméira starka strak har hogsta prioritet for atgard
* [ priméra starka strédk ar det viktigt att hitta gena kopplingar for cyklister vid atgéard

av brister i cykelbarhet, atgdrderna ska bidra till att skapa en hog attraktivitet for
vardagscykling.

=



3. Regionalt cykelnat

Definition av sekunddra starka strak
* Strackan har en hog potential for vardagscykling

* Stréckan har en hog funktion for att binda samman lénet i strak

Hantering av brister och utforande inom sekunddra starka strak

e Vid atgarder av brister kan det vara mojligt att nyttja parallellt vagnat for att
astadkomma cykelbarhet utmed strickan, forutsatt att acceptabel genhet for cyklister
uppnas (strdckan ska upplevas som ett rimligt alternativ for vardagscykling).

Regionala lankar

De regionala ldnkarna visar pé relationer déar det bor finnas cykelbara kopplingar mellan
malpunkter. Dessa striackor kan ha lagre standard vad géller genhet och cykelbarhet jamfort
med de starka straken. De regionala lankarna kan darfor sdgas ha ett mer fritidsorienterat
perspektiv pa cykelbarhet 4n vad de utpekade starka strdken har.

Det finns i dagsldget brister i cykelbarhet i flera av de utpekade regionala ldnkarna.
Hantering av dessa brister bor lyftas in i kommande prioriteringar av atgarder kopplat till
potten for trafiksékerhet och framkomlighet i den regionala transportplanen.

Definition av regionala ldnkar

* Regionalt viktig koppling mellan storre tatorter/malpunkter inom och i anslutning till
lanet.

Hantering av brister och utforande inom regionala ldnkar

* Vid atgéarder av brister bor fokus ligga pa cykelbarhet och attraktivitet — inte priméart
genhet

* De regionala ldnkarna nyttjar primart befintligt lagtrafikerat vagnat, gors atgarder for
att 6ka cykelbarheten bor det frimst handla om punktvisa atgarder

* Hantering av brister bor lyftas in i kommande prioriteringar av atgarder kopplat till
potten for trafiksdkerhet och framkomlighet i den regionala transportplanen.

KOPPLINGAR TILL BESOKSNARING OCH LOKALA MALPUNKTER

Det utpekade regionala cykelnitet har inte pekats ut med direkt koppling till malpunkter
for besoksnaring. Daremot ar det mojligt att se det regionala cykelndtet som en stomme att
koppla viktiga besoksmal mot i samband med framtida utveckling av lokala, regionala eller
nationella turismcykelleder. Detta kan hoja savil besoksméalens som ledernas attraktivitet.

Utveckling, provning och skyltning av turismcykelleder sker i en separat process som &ar
skild fran den regionala cykelplanen. Mer information om denna process gar att ldsa pa
Trafikverkets hemsida .



3. Regionalt cykelnat

UTPEKAT REGIONALT CYKELNAT

Odeshég .
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Alvesta

. Ljungby

Overgripande beskrivning av utpekade starka strak
A. Néatverksstrak i Gislaved, Gnosj6é och Varnamo

Beskrivning

Léanets sydvéstra del har en stark natverkskaraktar med flera relativt jimnstora tatorter utmed
de strakt trafikerade vdgarna rv 27, vdg 151 och vag 153. Storst potential for vardagscykling
finns i relationerna Gislaved - Anderstorp - Gnosjo - Hillerstorp samt mellan Forsheda och Bor via

Varnamo.

Nuvarande status

I dagslaget finns kommunala cykelvdagar mellan Gislaved och Hestra samt mellan Gislaved och

Gnosjo via Anderstorp.

Vimmerby

Mariannelund

@)

Hultsfred

I Primart starkt strak
Sekundart starkt strak

Regional lank

i regionalt cykelnat



3. Regionalt cykelnat

Storst brister sett till potentialen for vardagscykling finns mellan Gnosjo och Hillerstorp,
mellan Forsheda och Viarnamo samt mellan Smalandsstenar och Burseryd. Strdckan
Varnamo - Bor ar i dagsldget en stor brist men kommer att atgdrdas inom péagaende
vagatgéard for rv 27.

Brister i cykelbarhet finns dven i relationerna Smalandsstenar - Reftele - Bredaryd och
Varnamo - Horle. Strackorna Bredaryd - Gnosjo/Hillerstorp har i dagslaget tveksam
cykelbarhet.

B. Skillingaryd - Vaggeryd - Hok/Byarum

Beskrivning

Strackorna mellan Vaggeryds kommuns storre tédtorter Skillingaryd, Vaggeryd och Hok/
Byarum é&r forhéllandevis korta och har en stor potential fér vardagscykling. Storst &r
potentialen mellan Vaggeryd och Skillingaryd.

Nuvarande status
Kommunal gang- och cykelbana utbyggd finns utbyggd utmed hela straket.

C. Vrigstad/Stockaryd - Sdvsj6é - Landsbro - Vetlanda - Ekendssjon/Holsbybrunn

Beskrivning

Straket 16per fran Vrigstad/Stockaryd i véster till Holsbybrunn/Ekenéssjon i Oster via Savsjo
och Landsbro. Allra storst potential for vardagscykling finns i relationen Landsbro - Vetlanda
och Vetlanda - Ekenéssjon.

Nuvarande status

Kommunala cykelbanor finns i relationen Landsbro - Myresjo - Vetlanda samt mellan
Vetlanda och Ekenéssjon. Storst brister sett till potentiella vardagscyklister finns utmed vag
127 mellan Savsj6 och Vrigstad.

D. S6dra Vatterbygden - Tenhult - Forserum - Nassjo - Eksjo - Hult

Beskrivning

Det samlade starka straket loper frdn Sandhem/Granna via de titbefolkade omradena
i sodra Vitterbygden till Eksjo via Barnarp/Tenhult och Néssj6. Till straket hor dven
utlopande striackor med hog potential (Jonkoping - Lekeryd, Néssjo - Solberga, Nassjo -
Fredriksdal och Eksj6 - Hult.

Status

Strékets storsta brister finns mellan Tenhult och Jonkoping/Huskvarna, mellan Habo och
Fagerhult, mellan Nassjo och Fredriksdal samt mellan Mullsjo och Furusjo. Strackorna
Néssjo - Eksjo, Habo - Furusjo och Mullsjo - Broholm &tgirdas inom ramen for pagaende
investeringsprojekt.

Brister i cykelbarhet finns dven i relationen Barnarp - Tenhult, Tenhult - Néassjo, Néssjo -
Solberga, Néassjo - Grimstorp samt Eksj6 - Hult.



3. Regionalt cykelnat

E. Gripenberg - Trands - Sommen

Beskrivning
Straket l6per fran Gripenberg i sydvést till Sommen i nordost via Tranas stad.

Status

Cykelbarheten mellan Gripenberg och Tranés &r 1ag pa grund av hogt trafikerade vagar (vag
133 respektive rv 32). Striackan Trands - Sommen har god cykelbarhet.

Regionala lankar

Beskrivning och status

De utpekade regionala lankarna binder samman lénets tiatorter i de avsnitt dar det inte finns
starka strék. I de flesta relationer dr det mojligt att hitta cykelbara (men inte helt gena)
vagar utmed lankarna.

Kopplingar mot andra lan

For att visa pa potentialen i att utveckla cykelbara kopplingar mot méalpunkter i vara
grannldn har dven mojliga regionala ldnkar pekats ut mot ndrmaste storre tatort i
grannkommuner till Jonkopings lén.



4. Prioriterade brister

4. Prioriterade brister att atgarda

GRUNDER FOR PRIORITERING

Definition av brist

I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan malpunkter dar nagon
skulle ha mojlighet att vardagscykla sett till avstandet, men inte kan gora det pa grund av
bristande trafiksdkerhet.

Hur atgéarder av brister prioriteras

Utgangspunkten vid prioritering av brister for atgard dr de méal kring 6kad vardagscykling
och sammanhéngande cykelbarhet i ldnet som har beslutats i den regionala cykelstrategin.

Prioriteringen av brister att atgidrda utgar darfor fran respektive brists potential for att 6ka
vardagscykling och skapa en sammanhéngande cykelbarhet mellan malpunkter i lanet enligt
foljande kriterier:

1. For att en brist utmed regional statlig vag ska bli prioriterad bor den ligga utmed ett
utpekat starkt strak i det regionala cykelnétet.

2. Bristen ska prioriteras utifran dess potential att mojliggora vardagscykelresor. De brister
som rankas som stora i analysen av brister cykelinfrastruktur (kapitel 3) ska alltsa
prioriteras hogre dn brister med ldgre potential.

3. Iprioriteringen védgs bade viktad och oviktad potential in.

UTPEKADE BRISTER

I den regionala cykelplanen hanterar Region Jonkopings ldn endast prioriteringar av
strackor mellan tatorter utmed regional statlig vag.

Utifrén de kriterier for prioritering som Region Jonkopings l4n har formulerat har lanets nio
storsta brister pekats ut. De utpekade bristerna har rangordnats i tre olika kategorier utifran
respektive brists sammanlagda potential (viktat + oviktat resultat) for vardagscykling.



4. Prioriterade brister

== Brister prioritet 1
a) Tenhult - Huskvarna/Jonkdping
b) Gnosjo - Hillerstorp

== Brister prioritet 2
¢) Nassjo - Fredriksdal

d) Savsjo - Vrigstad

e) Varnamo - Bredaryd

f) Habo - Fagerhult

. Falképing

Tidaholm

N

Bankeryd

. Jonkoping

Ulricehamn

Norrahammar
Taberg

Tranemo

Vaggeryd

Hestra

Gnosjo

Gislaved

a

Smalandsstenar
it Bredaryd

Forsheda

. Hyltebruk
Horda .

. Ljungby

Brister prioritet 3
g) Furusjoé - Mullsjo
h) Smalandsstenar - Burseryd

i) Tranas - Gripenberg

== Brister som kommer att atgéardas
inom pagaende projekt

j) Habo - Furusjo

k) Varnamo - Bor

1) N&ssj6 - Eksjo

m) Mullsjé - Broholm
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5. Genomférande

5. Genomfdrande

TILLGANGLIGA MEDEL | REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR AREN
2022-2033

Under perioden 2022 - 2033 finns 157 miljoner kronor avsatta i Regional transportplan for
att genomfora gang- och cykeldtgirder ldngs regionala statliga vagar. Medlen ar fordelade
over aren enligt foljande: 2022 - 2024 62 mnkr, 2025 - 2027 35 mnkr, 2028 - 2033 60 mnkKr.

Dessa medel kompletteras med cirka 10% medfinansiering av de kommuner som berdrs av
atgarderna. Grovt rdknat finns det alltsa totalt cirka 170 miljoner kronor att bygga regionala
statliga gadng- och cykelbanor for i lanet fram till 2033.

I dagsldget befinner sig atgarden Habo - Furusj6 i genomférandeskede. Atgiarden har en
kalkyl pa cirka 35 miljoner kronor. Detta betyder att det exklusive denna atgérd finns drygt
120 miljoner kronor mnkr att nyttja for regionala statliga gang- och cykelatgarder fram till
ar 2033 kopplat till de brister som pekas ut i den regionala cykelplanen.

Beroende pa vilka brister som prioriteras for dtgdrd kommer dessa medel att rdcka olika
langt. Region Jonkopings 1an bedomer att medlen kommer att racka for att atgarda de
brister som ér listade som prioritet 1.

Regional transportplan 2022-2033
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5. Genomférande

KOMMUNAL MEDFINANSIERING

For att en brist ska atgdrdas kravs savil prioritering i cykelplanen som avtal om kommunal
medfinansiering. Utgéngspunkten ar att aktuell kommun ska medfinansiera &atgérder
med 10% av den uppskattade projektkostnaden utifrdn en schablon pa 10 000 kr per
l6pmeter tillkommande statlig cykelbana. Berdkningen gors utifran Region Jonkopings lans
ursprungliga forslag till atgérd i respektive bristbeskrivning.

Ar den aktuella kommunen/kommunerna inte beredda att avtala om att medfinansiera
foreslagna atgiarder kommer brister som har lagre prioritet i cykelplanen att prioriteras for
atgard.

Vid stora fordndringar av index for anldggningsbranschen bor den redovisade
schablonkostnaden per l6pmeter revideras.

BRIST- OCH ATGARDSBESKRIVNINGAR

Som bilaga till den regionala cykelplanen ligger brist- och atgardsbeskrivningar av
lanets hogst prioriterade brister. Beskrivningarna syftar till att utreda de grundldggande
forutsattningarna for atgarder av respektive brist. Beskrivningarna ligger till grund for
Region Jonkopings ldns bestéllning av atgarder hos Trafikverket.

Den regionala cykelplanen kan kompletteras med nya brist- och atgéardsbeskrivningar utan
att nya politiska beslut gdllande prioriteringar kravs.

[ bristbeskrivningarna férordar Region Jonkoépings 14n en lokalisering av cykelbana utifréan
hogsta mojliga uppfyllelse av malen géllande 6kad vardagscykling och sammanhédngande
cykelbarhet i ldnet.

Det slutliga valet av 16sning inom respektive atgéard gors av Trafikverket i dialog med Region
Jonkopings l1dn och berérda kommuner och samrédds med berérda intressenter inom ramen
for vagplaneprocessen.

Innan genomférandet av atgarder kan ytterligare utredningar av respektive brist krédvas.



Bilagor



Metodbeskrivningar

METODBESKRIVNING BERAKNING AV CYKELBARHET

Metod for berdkning

For att kunna beskriva cyklisters énskade eller mojliga vdgval mellan start och mélpunkt
har en Kklassificering av cykelbarhet gjorts av lénets gator och végar. Klassningen av
cykelbarheten pa ldnets viagnéat ar en viktig grund for att kunna gora fortsatta analyser av
cykelpotentialer och brister i cykelinfrastruktur.

Eftersom berdkningen gor det mojligt att hitta cykelbara relationer 6ver langre stréackor ar
den ocksa ett anvandbart underlag for fortsatt arbete med cykelplanering i olika skalor.

Klassificeringen av cykelbarhet har gjorts med underlag fran nationella vdgdatabasen,
NVDB. NVDB saknar i vissa fall inrapporteringar frain kommuner och Trafikverket, vilket
betyder att verkliga forhallanden inte alltid stimmer med kartan. Region Jonkopings 14n
bedomer att dessa fel &r relativt sma och inte paverkar slutgiltiga prioriteringar av brister i
lanets statliga cykelinfrastruktur.

Foljande klassificeringar har anvénts for att beskriva viagnatets cykelbarhet:

Det asfalterade bilvignétet omfattar fem klasser: B1 (mycket bra, ndstan som cykelbana), B2
(tveksam blandtrafik), B3 (samre blandtrafik), B4 (oldmplig blandtrafik) och B5 (férbjuden
cykling) beroende pa hastighetsgrins och ADT p& det aktuella vigavsnittet. Dir ADT saknas
utgédr klassningen frin hastighetsgrins och vagtyp.

Grusvigar ar klassade i tva klasser: G1 (bra grusvdg dar vaghéllarskapet ar statligt,
kommunalt eller enskilt med statligt driftsbidrag) och G2 (sdmre grusvdg med enskilt
vaghallarskap utan statligt driftsbidrag).

Cykelvdagar ar uppdelade i fyra klasser: C1 (asfalterad cykelvdg), C2 (cykelvig
grusunderlag), C3 (cykelfilt) och C4 (separerad gang- och cykelbana).

Hastighetsgrans

ADT

0-250

251-1000

1001-2000

2001-4000

4001+




METODBESKRIVNING BERAKNING AV MOJLIGA CYKLISTFLODEN

Definition
Med mojliga cyklistfloden avses en teoretisk berdkning av var flest ménniskor i lanet har
forutsdttningar att cykla fran bostad till arbete eller skola.

Metod for berdakning

Genom att berdkna pendlingsdata fran SCB har kartlager tagits fram som visar var flest
lansinvanare har forutsittningar att vardagscykla mellan arbete och bostad respektive skola
och bostad. I analysen har berdkningar gjorts av resvédgar for alla individuella relationer
mellan bostad och arbetsstédlle/skola i lanet. Denna typ av berdkning av resvdg kallas
ruttning.

Mojliga cyklistfloden utmed lanets vagar raknas ut genom att ldgga samman antalet mojliga
rutter for respektive vigsegment. Berdkningarna bygger pa resor inom 15, 30, 45 och 60
minuters cykling med elcykel. De rutter som 6verstiger 60 minuters cykling med elcykel
ingar inte i berdkningen.

Berdkningen utgar fran en cyklisthastighet pa 19 km/h inom tétort och 23 km/h utanfor
tatort.

De segment dir manga resor kan ske per cykel visar hoga cyklistfloden, segment med fa
aggregerade ruttningar for arbets- respektive skolresor visar laga cyklistfloden. For att
askadliggora vilka relationer i ldnet som har storst potential och/eller utgor storst brister
kopplat till cykling har tva olika typer av ruttningar gjorts:

Den forsta typen av ruttning visar potentiella cyklistfloden for den kortaste resvigen
utmed befintliga vigar. Den kortaste resviagen ar alltsd utrdknad oberoende av om vigar ar
olampliga eller forbjudna att cykla pa.

Den andra ruttningstypen visar cyklistfléden om alla resor gors utmed cykelbart vagnat.
I manga fall 4r denna stracka betydligt ldngre dn den kortaste cykelvigen pa grund av
barridrverkan fran storre bilvdgar - cyklister tvingas i realiteten ta omvagar jamfort med den
genaste bilviagen.

kortast vag arbete

bostad /—\

lampligast vag




Fordjupning kring metod och dataunderlag

Underliggande data

I studien har vi utgatt fran SCB-data frdn 2020 6ver var ménniskor bor, arbetar och gar i
skolan. Avgransningen for uttag av data har varit resor som slutar i regionen och som har
borjar i regionen eller i angransande kommuner.

Antal personer som ursprungsdatan frdn SCB omfattar och de start-mél-par som har
inkluderats. Den stora differensen bestar i att urvalet begrédnsats till grannkommuner och
att alla par inte ar kompletta.

Arende Antal Inkluderade
OD-par
Arbetspendling 3411772 325509
Grundskola 390959 85506
Gymnasieskola 43027 8395
Summa 3845758 419 500

Restidsfaktor

I berdkningen av cyklistfloden anvidnds karteringen av cykelbarhet for att svara pa vilka
vagval cyklister kan forvéantas gora. Detta har gjorts genom att de olika klasserna tilldelats
olika restidsfaktorer per langdenhet.

Enligt modellen skulle till exempel en van cyklist vara beredd att cykla tre ganger sa langt
pa en cykelbana an pa en vdg med samre blandtrafik, sa kallad B2. En ovan cyklist skulle
cykla 10 ganger langre. Uppskattningarna kan upplevas 6verdrivna, men ar satta for att
modellutfallet ska vara anvandbart.

Tabellen visar den relativa kostnaden for cykelresor beroende av cykelbarhet. I studien har
raden for vana cyklister anvants, aven for barn vag till skolan.

Restidsfaktor kan anvdndas dven for noder som korsningar och passager. Det har dock inte
gjorts i denna studie, eftersom bedomningen ar att denna berdkning inte ger nagot storre
mervarde i forhallande till cykelplanens syfte. Berdkningen tar heller inte hansyn till
parametrar som héjdskillnader, vader eller upplevelsefaktorer.
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Fel i modellen
Den anvianda modellen har négra "inbyggda” felaktigheter som kan vara bra att kdnna till:

* Fel i NVDB ger felaktigt modellutfall. Felaktigheterna bestar i huvudsak av att cykelviagar
saknas i NVDB, men ocksa att gator ar felklassificerade dér trafikuppgifter saknas. Detta
géller oftast s& kallade huvudgator, vilka i vissa samhéllen kan vara trevliga att cykla pd men



i andra tétorter dr hogtrafikerade infartsgator. Infor foreliggande studie jamfordes NVDB:s
cykelvagar med cykelvagar fran Openstreetmap och saknade cykelvigar kompletterades.
Uppenbart felklassade huvudgator justerades ocksa manuellt. Under remitteringen av
planforslaget har flera kommuner lyft att det finns felaktigheter i klassningen av vignétet.
Region Jonkopings ldn bedomer inte att felaktigheterna ar sa pass omfattande att de
paverkar cykelplanens prioriteringar.

* Om det saknas en kort snutt cykelvdg utmed en vdg som &r oldmplig att cykla pa har
modellen i manga fall hittat en lamplig omvéag for att undvika den korta saknade snutten.
Det gor att det uppstar en differens mellan hela den ndrmaste rutten och den lampligaste
rutten - det vill sdga att det ar inte bara den saknade snutten som faller ut som brist.

* Modellen kan inte identifiera var det bor byggas géng- och cykelbroar for att passera
barridrer som till exempel vattendrag eller bangéardar. Modellen ldgger endast cykelrutter
déar det i dagslédget finns en blandtrafikvdg. Modellen kan heller inte foresla genvdgar genom
parker. Ddremot anviander den befintliga genviagar genom parker.

e Nar kortaste vag ska véljas vid ruttning gor modellen ett antagande om att en cykelbana
som inte ger en omvag med mer dn 10 procent ska anvédndas istéllet for bilvdagen. Detta ar
viktigt eftersom de modellerade cyklisterna annars kommer att vdlja vagbanan dven nar
cykelvag finns - vilket gor det omojligt att soka ut en differens i tvaruttsmodellen (modellen
som nyttjas for bristberédkning, se metodbeskrivning for "brister i statlig cykelinfrastruktur”).
I nagra fall forefaller det som att en storre omvégskvot hade varit nédvindig, eftersom vissa
brister i berdkningen har fallit ut pa bilvidgar som har en parallell cykelbana.

METODBESKRIVNING BERAKNING AV BRISTER

Definition

I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan malpunkter dar ndgon
skulle ha mojlighet att vardagscykla sett till avstandet - men inte kan gora det pa grund av
bristande trafiksdkerhet. Relationer mellan malpunkter som har en stor differens i resvéig
mellan kortast och ldmpligast rutt och samtidigt har en hog potential sett till médngden
mojliga cyklister rankas som stora brister.

Metod fér berdakning

For att identifiera var det finns stora brister i ldnets cykelinfrastruktur har databaserade
berdkningar gjorts. Berdkningarna visar skillnaden mellan individers kortaste respektive
lampligaste cykelrutt mellan hem och maélpunkt. Denna typ av berdkning kallas
tvaruttsmodell.

Relationer som har en stor differens i resvdg mellan kortast och lampligast rutt och samtidigt
har en hog potential sett till mdngden maojliga cyklister rankas som stora brister.

Brister for alla typer av vardagscykling

Den forsta typen av aggregering visar alla typer av resor - det vill sdga alla ruttningar mellan
lansinvédnarnas bostad och arbete/skola. For denna kategori har brister berdknats for alla
potentiella resor under 45 minuters restid med elcykel och har gjorts som viktade och
oviktade berdkningar:



Den viktade berdkningen syftar till att fainga hur méanniskors vilja att cykla - det vill sdga
antalet potentiella cyklister - avtar med avstandet. Detta betyder att de brister dar allra
flest invanare i ldnet kan forvantas vilja cykla lyfts, samtidigt som cykelstréckor 6ver langre
avstand far relativt sma samlade cyklistfloden. Gransen for stora brister - det vill sdga att
linjen ar lila pa analyskartan - ligger pa 26 cyKklister.
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Vid ett oviktat resultat gors berdkningen utifran alla potentiella cyklister utan att hantera
fragan kring beteenden kopplat till avstdnd. Har askadliggors brister i ldngre strdk med
potential for arbetspendling. Gransen for stora brister - rott streck pa kartan - dr 240
cyklister.

I studien har hdnsyn tagits till att elcyklister gor langre resor eftersom de kommer en langre
stracka pa en given tid.

Héansyn har inte tagits till att de som har en elcykel ocksa har en hogre benédgenhet att vilja
cykeln och att de cyklar under langre tid per cykelresa. Det ar faktorer som indikerar att
cykellinjen i figuren ovan skulle ha sin puckel mer ar héger och dessutom ligger nédgot hogre
generellt sett.

For studiens huvudsyfte - att hitta saknade ldnkar - spelar detta ingen storre roll, eftersom
den fallande tendensen ar densamma for alla resor. Modellen har heller inte végt in att
bendgenheten att cykla sjunker beroende av hur infrastrukturen eller topografi ser ut.

Brister for barns cykling till och fran grundskola

Genom att skilja ut rutter for elever mellan bostad och grundskola visar den andra
aggregeringstypen var det finns brister kopplade till barns skolvagar . Brister i cykelbarhet
for resor till och fran grundskolor utgar frdn 15 minuters restid mellan bostad och
grundskola. De potentiella cykelresor som &r 6ver 15 minuter réknas alltsa inte in i
bristanalysen.



Brist- och atgardsbeskrivning av
strackan Tenhult - Huskvarna/Jonkoping

ATGARDENS MAL Habo
1. Skapa  forutsittningar  for  okad Skarstad
vardagscykling Bankeryd

Kaxholmen

2. Skapa sammanhdngande cykelbarhet
mellan Tenhult-Huskvarna och Tenhult-

Jonkoping
BRISTER | SYSTEMET 4 Lekeryd
Mellan malpunkterna Tenhult-Huskvarna
respektive Tenhult-Jonkoping saknas i Odensip fnhult AW

dag gena forbindelser for cykling med god
trafiksdkerhetsstandard, trots att strdckorna .
bedoms ha mycket hog potential for

vardagscykling.

REGION JONKOPINGS FORSLAG TILL ATGARD

Region Jonkopings lan forordar alternativ A, det vill séga att:

* en ny gang- och cykelbana byggs ldngs hela vig 943 fran Huskvarna Soéder till infarten
till Tenhult

* justeringar av vag 931 gors fran trafikplats Rogberga till infarten till Tenhult sa att ett
cykelfalt tillskapas - eventuellt i kombination med hastighetsddmpande atgarder.

Region Jonkopings 14n bedomer att dessa atgarder bast svarar mot atgardens mal.

KRAV PA KOMMUNAL MEDFINANSIERING

7 miljoner kronor utifran kilometerbaserad schablon for foreslagen atgard (alternativ A: 7
kilometer gang- och cykelbana samt underhallsatgarder).



FORUTSATTNINGAR

Ingaende strackor
Strackan Huskvarna Soéder - Trafikplats Tenhult (vag 943)

Fakta vigstrdcka

5,6 kilometer. Vigbredd 8 m, smal vigren. ADT 2 007. Skyltad hastighet 80 km/h.
Hojdskillnad 109 meter. Trafikverket vaghéllare.

Berdknad potential for cykling
500-510 cyklister oviktad berdkning och 28 cyklister viktad berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Véagstrackan ansluter i norr till GC-bana i sodra Huskvarna samt trafikplats Tenhult i s6der.
Strackans sodra del omges av jordbruksmark pa 6mse sidor. Stridckans norra del omges till
storsta del av blandskog. Delar av vigen ligger pa lagre bank, det forekommer dven passager
dar ena sidan av vdagen gar i skiarning (ej bergskirning). Vissa partier har balk mot slant i
viagkant. Utmed vagen finns ett antal mindre enskilda anslutningsvégar.

Delar av omradet 6ster om viagen omfattas av Klevabergens naturreservat och vigstrackan
narmast Huskvarna ligger inom/i anslutning till vattenskyddsomrade (Vattern).

Strackan Trafikplats Tenhult - Tenhult (vag 943)

Fakta vagstrdcka

1,5 km Vagbredd 8 m, smal véagren. ADT 2079. Skyltad hastighet 80 km/h. Hojdskillnad 11
meter. Trafikverket vaghallare.

Berdknad potential for cykling

Berdknad potential for cykling: 600 cyklister oviktad berdkning och 35 cyklister viktad
berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Vagstrackan ansluter i soder mot GC-bana i norra kanten pa Tenhults samhélle och
trafikplats Tenhult i norr. Véstra sidan av vdgen omges primaért av jordbruksmark och 6stra
sidan om vagen kantas av bostadsfastigheter och jordbruksmark. Vagstrackan ligger varken
pa storre bankar eller i storre skarningar. Vagen passerar under 130 kV-ledning (?) strax
norr om Tenhults samhélle med ledningsstolpar pa vastra sidan om befintlig vag.

Strackan Trafikplats Rogberga - Tenhult (vag 931)

Fakta vigstrdcka

3,5 kilometerm. Vigbredd 9 m, smal vigren, mittrafflad vag. ADT 3095. Skyltad hastighet
80 respektive 60 km/h. Hojdskillnad 36 meter. Trafikverket vdaghallare.

Berdknad potential for cykling



Berdknad potential for cykling: 870-925 cyklister oviktad berdkning och 31-35 viktad
berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Viagen omges i norra delen av jordbruksmark pd Omse sidor. Vdgen passerar Rogberga
kyrka med lindallé (ligger Oster om vdgen) strax innan korsning med vdg mot Bogla.
Strax soderut finns dven en korsning med vdg mot Barnarp (vasterut). 60-grians vid
passage av bostadsfastigheter pa mitten av végstrackan. Sédra delen av vidgen omges
av blandskog och gar delvis pa ldgre bank, delvis i skdrning. Sista biten in mot Tenhult
passerar bostadsfastigheter och jordbruksmark. Ett stillverk ligger pa ostra sidan om
vagen strax innan Tenhult. VAgen ansluter mot gang- och cykelbana i hojd med KABEs
verksamhetsomrade i norra Tenhult.

Soder om végstrackan, strax innan tdtortsgrdnsen mot Tenhult, ligger Naturreservatet
Ingaryd.

Pagaende/planerade utredningar eller atgarder av transportinfrastruktur i
omradet

Akarp
Utredning rv 40

Planférutsattningar

Oversiktsplan
Detaljplaner

P



BESKRIVNING AV MOJLIGA ATGARDER

Eftersom bristen bestdr av flera delvis parallella striackor dr det mojligt att hitta olika
overgripande losningar for att avhjilpa bristen. For att nd full maluppfyllelse kravs
sdkerhets- och trygghetshojande atgiarder av befintliga GC-banor och medlépande vigar
langs Rv 40 fran trafikplats Ekhagen till trafikplats Rogberga. Detta giller samtliga
alternativ nedan.

Alternativ A

Beskrivning av ingaende atgéarder T Y

* Ny gang- och cykelbana byggs ldngs hela viag 943 ¥ar:/
frdn Huskvarna Soder till infarten till Tenhult %

* Justeringar av vdg 931 gors fran trafikplats "'uum.,

Rogberga till infarten till Tenhult sa att ett
cykelfélt tillskapas, eventuellt i kombination med
hastighetsdampande atgéarder.

Utmaningar i tidigt skede

* Sidkerstédlla god cykelmilj6 ldngs med Rv 40 fran
Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamvag).

* Vigutformning och timing i férhallande till UH-
atgard vid ommalning av viag 931.

* Passage korsningar rv 40.

* Markatkomst och vagutformning langs vag 943.

Effekter i forhallande till atgardens mal

* Hog framkomlighet for cyklister i relationerna Jonkoping — Tenhult och Huskvarna —
Tenhult.

Uppskattad kostnad

* Planering och byggnation av cirka 7 km ny GC-bana ldngs vdag 943 bedoms kosta 70
mnkr, baserat pd schablonkostnad om 10 000 kr per meter ny GC-bana.

e Ommalning av vidg 931 bedoms kosta under 1 mnkr. Eventuellt utfors
underhéllsatgarder/tatortsatgarder ldngs strackan i samband med ommalningen, dessa
atgarder hanteras inte inom potten for GC-atgirder ldngs regional statlig vag.

Kostnadspaverkande faktorer
e Passager avrv 40

Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag



Alternativ B = A7 AN
Beskrivning av ingaende atgérder

e Justeringar av vag 931 gors fran trafikplats
Rogberga till infarten till Tenhult sa att ett
cykelfélt tillskapas, eventuellt i kombination med i
hastighetsdampande atgarder. {

* CyKlister fran Huskvarna hénvisas till befintlig vag
942 som har en relativt god cykelbarhet.

Utmaningar i tidigt skede

* Sikerstélla god cykelmiljo ldngs med Rv 40 fran :
Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamvag). \

* Vigutformning och timing i férhallande till UH-atgédrd vid ommaélning av vag 931.
* Passage korsningar rv 40.

Effekter i férhallande till atgardens mal

* Hog framkomlighet for cyklister i relationen Tenhult - Jonkoping men relativt 1ag
standard for cyklister mellan Huskvarna och Tenhult.

Uppskattad kostnad
e UH-atgérd (1 mnkr?)

Kostnadspaverkande faktorer
* Fa kostnadsdrivande faktorer pa strackan

Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag



Alternativ C

Beskrivning av ingaende atgérder

* Ny GC-bana byggs lidngs hela vig 943 fran i
Huskvarna Soder till enskild vag pa sédra sidan [
om vag 943 ca 700 m norr om trafikplats Tenhult. . 2
Cyklister leds via enskilda vagar till trafikplats _ )
Rogberga. - [

e Justeringar av vdg 931 gors fran trafikplats
Rogberga till infarten till Tenhult s& att ett
cykelfélt tillskapas, eventuellt i kombination med
hastighetsdampande atgarder.

Utmaningar i tidigt skede

* Sédkerstélla god cykelmiljo ldngs med Rv 40 fran
Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamvag).

e Viagutformning och timing i férhallande till UH-atgard vid ommalning av viag 931.
* Markatkomst och vagutformning langs vag 943.

* Passage korsningar rv 40.

* Nyttjande av enskilda vigar kraver langsiktiga avtalslosningar.

Effekter i férhallande till atgdrdens mal

* Hog framkomlighet for cyklister i relationen Tenhult - Jonképing men 1dg genhet for
cyklister mellan Huskvarna och Tenhult.

Uppskattad kostnad
60 mnkr + UH-atgard (5 mnkr?)

Kostnadspaverkande faktorer
* Korsning av Jonkopingsbanan vid Bogla, passage rv 40

Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag



Alternativ D

Beskrivning av ingaende atgérder

e Ny GC-bana byggs lings hela vdg 943 fran
Huskvarna Soder till infarten till Tenhult

o
!
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e

* GC-bana byggs parallellt med Rv 40 fran
trafikplats Rogberga till trafikplats Tenhult g,
alternativt nyttjas befintliga allmdnna och <
enskilda végar.

Utmaningar i tidigt skede

* Sikerstilla god cykelmiljo langs med Rv 40 fran
Ekhagen till tpl Tenhult (nationell stamvéag).

* Markatkomst och vagutformning langs vag 943.
* Nyttjande av enskilda vigar kraver langsiktiga avtalslosningar.

* Ny GC-bana ldngs RV 40 - inklusive passage over Jonkopingsbanan - forutsitter
finansiering ur nationell transportplan for GC-bana.

Effekter i férhallande till atgardens mal
* Hog framkomlighet i relationerna Jonkoping — Tenhult och Huskvarna — Tenhult.

* Cykelbar anslutning fran Rogbergaomradet in till Tenhult tillskapas inte, vilket paverkar
maluppfyllelsen negativt.

Uppskattad kostnad
70 mnkr + 1-10 mnkr (beroende pa 16sning utmed Rv 40)

Kostnadspaverkande faktorer
e Passage rv40

Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag



Brist- och atgardsbeskrivning av
strackan Gnosjd - Hillerstorp

ATGARDENS MAL

1. Skapa forutsiattningar for  okad
vardagscykling Gnosid 32

2. Skapa sammanhidngande cykelbarhet
mellan Gnosj6 och Hillerstorp

BRISTER | SYSTEMET

Mellan malpunkterna Gnosjo

och Hillerstorp saknas i dag gena

forbindelser for cykling med god

trafiksdkerhetsstandard. Detta gor att :

strackan inte bedoms som attraktiv for cykelpendling, trots att det finns en hog potential for
cykling mellan orterna, sett till avstdnd och demografi.

REGION JONKOPINGS FORSLAG TILL ATGARD

Region Jonkopings lan forordar alternativ A, det vill séga att:

* Cirka 4 km GC-bana byggs ldngs vdg 151 fran véstra infarten till Hillerstorp till
Marasliden (inklusive anslutningar till Marasliden).

* Befintlig vdg (Marasliden) nyttjas for cykling i blandtrafik fram till anslutning mot vig
151 ivaster.

* C(Cirka 1,3 km GC-bana byggs fram till vdg 604 och cirka 1,2 km ny GC-bana byggs utmed
vag 604 fram till anslutning till GC-bana utmed Kulltorpsvagen.

Region Jonkopings 14n bedomer att dessa atgarder bast svarar mot atgardens mal.

KRAV PA KOMMUNAL MEDFINANSIERING

6,5 miljoner kronor utifran kilometerbaserad schablon for foreslagen atgard (alternativ A:
totalt 6,5 kilometer tillkommande gang- och cykelbana).



INGAENDE STRACKORS FORUTSATTNINGAR
Strackan véstra Hillerstorp - Ostra Marasliden (langs vdag 151)

Fakta vagstrdcka

Cirka 3,9 km. Vagbredd 7 meter, smal viagren. ADT 4 150. Skyltad hastighet 90 km/h. Total
hojdskillnad cirka 34 meter.

Berdknad potential for cykling
320-330 cyklister oviktad berdkning och 15-27 cyklister viktad berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Vagstrackan omges av vall/betesmark, skogspartier och i vissa avsnitt bostadsfastigheter.
Vagen gar i kortare partier i skdrning, delvis i bergsskarning. Delar av strackan parallell med
Kust-till-kustbanan pa s6dra sidan av vidgen. Partier norr om vigen passerar vattendrag/
vatten/vatmark. Vagen korsar ett antal mindre végar, framfor allt norra sidan.

Strackan vastra Hillerstorp - Marasliden (enskilt vagnat)

Fakta vdgstrdcka

Enskilda viagar av varierande standard via Brannehylte och Hasthultasjon. De vastra delarna
av viagnatet ar enskilda utan driftsbidrag. Passager 6ver Kust-till-kustbanan strax véaster om
Hillerstorp samt nordvast om Héasthultasjon. Total héjdskillnad 115 meter.

Marasliden

Fakta vigstrdcka
Ca 1,8 km Enskild vag, 6 m bred. Lagtrafikerad asfaltsbelagd enskild vdg med driftsbidrag.
Total hojdskillnad 16 meter.

Bommad utfart mot vdg 151 i oster. Utfarten ligger i en kurva och har skymd sikt. Flertalet
bostadsfastigheter utmed vagen. Stdngda utfarter mot vdg 151 i 6mse riktningar, bommad i
oster och viandplan i véster.

Stréackan Marasliden - vdag 604 (ldngs vdg 151)
Fakta vigstrdcka

Vig 151 ADT 4 150, hastighet 90, 7 m bred Cirka 1,2 km. Hojdskillnad cirka 20 meter.

Berdknad potential for cykling
cirka 545 cyklister oviktad berdkning, cirka 39 cyklister viktad berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Vag 151 gar pa bank mot soder delen ldngst mot Oster. Partier med bergsskdrning norra
sidan. Kraftledning och Kust till kustbanan parallellt soder om vadgen. Korsningar mindre
vagar.

Vdg 604 mellan vag 151 och Kulltorpvdagen

Fakta vigstrdcka
ADT 2 442, 6,5 — 8,9 meter bred. Cirka 1,2 km. Hojdskillnad cirka 25 meter.



Berdknad potential for cykling
Cirka 460 cyklister oviktad berdkning, cirka 50 cyklister viktad berdkning.

Landskapets forutsdttningar

Passage bro over kust-till kustbanan samt kraftledning strax véster om korsning med vég
151. Angsmark i séder och industrifastigheter i norr. Vdagen gar pa bank och sedan bro 6ver
Kulltorpsvégen. Stora héjdskillnader ner mot GC-bana utmed Kulltorpsvagen. Cirka 2,4 km.

Enskilt vagnat fran vag 151 via Hult/Lid.

Grusvagnat genom Oppet odlingslandskap i nordvast och skogspartier i sydost. Total
hojdskillnad 93 meter.

Pagaende/planerade utredningar eller atgarder av transportinfrastruktur i
omradet

XX

Planférutsattningar

Oversiktsplan
Detaljplaner



BESKRIVNING AV MOJLIGA ATGARDER

Eftersom bristen bestar av flera delstrdckor dar det kan vara mojligt att i olika grad nyttja
befintligt vignat dr mojligt att hitta flera olika 6vergripande losningar for att avhjilpa
bristen.

Alternativ A

Beskrivning av ingdende
atgarder

Ca 4 km GC-bana byggs
langs vag 151 fran véstra

infarten  till  Hillerstorp .«—/_\
till Marasliden (inklusive

anslutningar till
Marasliden). Befintlig vég g

(Marasliden) nyttjas for
cykling i blandtrafik fram
till anslutning mot vag 151

i vaster. Cirka 1,3 km GC-
bana byggs fram till vig 604
och cirka 1,2 km ny GC-bana
byggs utmed vdg 604 fram till anslutning till GC-bana utmed Kulltorpsvégen.

Utmaningar i tidigt skede

2 passager Over vag 151 (avhéngigt vilken sida om viag 151 GC-bana placeras pa).
Markatkomst och vagutformning ldngs vag 151 och vdg 604.

Anslutningar till vig 151 fran Maréasliden. I dagsldget avstidngda enskilda vagar.
Eventuella passager 6ver och utmed vattendrag (beroende pa val av sida om vdg 155)
Eventuella passager utmed Kust-till-kustbanan (Beroende pé val av sida om vag 155)
Passage over Kust-till-kustbanan langs vig 604.

Anslutning till GC-bana utmed Kulltorpvégen fran vag 604 (stor hojdskillnad)

Effekter i forhallande till atgardens mal

Atgirden bedoms n4 full maluppfyllelse eftersom den bidrar till férbattrade forutsittningar
for vardagscykling samt forbattrad cykelbarhet ldngs hela strackan Gnosjo — Hillerstorp.

Uppskattad kostnad

Planering och byggnation av cirka 6,5 km ny GC-bana ldngs vag 151 och vdg 604 bedoms
kosta 70 mnkr, baserat pa schablonkostnad om 10 000 kr per meter ny GC-bana + passage
over Kust-till-kustbanan.

Kostnadspaverkande faktorer

. Korsningar over vag 151

. Bergsskarningar

. Passager Over vattendrag

. Passage 6ver Kust-till-kustbanan

Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag



Alternativ B

Beskrivning av ingaende

atgarder

Befintligt enskilt végnat z

nyttjas fran vastra -
Hillerstorp via Brannehylte e W

till korsning med vag 151
strax sydost om Maras.
Ny passage over vag 151. A
Befintlig enskild vag nyttjas Nuer oX
fram  till =~ Marasliden. A T
Marasliden nyttjas fram till 5L/ (o Demmt ) § ZX5 070
korsning med vag 151. Ny

passage Over viag 151 fran Marasliden till befintlig enskild vdg mot sédra Gnosj6 via Hult

och Lid.

Utmaningar i tidigt skede

e Passager over/utmed viag 151
* Tillgdnglighet till och drift/underhall av enskilt vagnét
* Relativt stora hojdskillnader

Effekter i férhallande till atgardens mal

Atgirden bedéms nd mélet om forbittrad cykelbarhet lings hela strickan Gnosjé —
Hillerstorp men bedoms inte bidra ndmnvért till méalet om 6kad vardagscykling mellan
orterna, eftersom den sammanlagda cykelstrdckan blir for lang och kuperad for att locka
potentiella cykelpendlare.

Uppskattad kostnad

Tillskapande av sdkra korsningar av vdg 151 samt tillgédngliggorande av andpunkter
Marasliden bedoms kosta 1-10 mnkr.

Kostnadspaverkande faktorer

. Korsningar over viag 151
. Lantmateri/avtal
Osdkerhet i kostnadsuppskattning
Hog Medel Lag
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 160

Initiativarende (L): Tagtrafiken i lanet
Diarienummer: RJL 2023/3549

Beslut
Presidiet foresldr nimnd for trafik, infrastruktur och mil;j6 att
e [Initiativirendet anses vara besvarat.

Sammanfattning

Micael Carlsson (L) lyfte vid nimndens sammantrade 2023-10-10 ett
initiativdrende avseende tagtrafiken i ldnet. Namnden beslutade 2023-10-10
§ 164 att Lanstrafiken skulle bereda drendet. Lanstrafiken har nu inkommit
med ett informationsunderlag 1 drendet.

Beslutsunderlag
e Linstrafiken svar pé initiativirende om tégtrafiken i lanet daterat
2023-11-21
e Presidiet for ndmnd for trafik, infrastruktur och miljos beslut
2023-10-31 § 141
e Niamnd for trafik, infrastruktur och miljos beslut 2023-10-10 § 164
e Initiativiarende (L) Tagtrafiken i lénet, daterat 2023-10-10

Yrkanden/forslag till beslut pa sammantrade
Ordforanden yrkar att initiatividrendet ska anses vara besvarat.

Beslutet skickas till
Namnd for trafik, infrastruktur och milj6.

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande

60



N Region
¥ JO6nkdpings lan 2023-11-21 RIL 2023/3549

Néamnden for trafik, infrastruktur och miljo

Svar pa initiativarende om tagtrafiken i
lanet

I ett initiativdrende fran Liberalerna, Mikael Carlsson och Eric Hedlund, vill
Liberalerna ge JLT i uppdrag:

- att omgéende ta fram en plan fOr att vissa turer och tdglinjer tas ur drift och att
tdgen ersitts med planerade bussar vars avgéngstider anpassas sd att fortsatt
vidarependling frin tex Néssjo ar mojlig utan orimliga vantetider

- att de tdgen som frigdrs omfordelas sé att trafiken kan upprétthéllas pa
aterstaende linjer.

Sammanfattning och svar

Néamnden for trafik, infrastruktur och milj6 har pd sammantrddet den 14 november
2023 fatt en utforlig rapport om fordonsldget inom Krosatdgen pa kort och lang
sikt. Lanstrafiken har ddrefter mer i detalj utarbetat en plan som beskriver hur
trafikeringen kommer att utforas i det korta perspektivet.

P& grund av bristen pé dieselfordon (Itino) planeras en reducering av tigtrafiken
genomforas i tre steg ddr det forsta steget redan dr genomfort. Den reducerade
tagtrafiken ersétts med buss. Pa s vis frigors dieselfordon som kan nyttjas pa
Ovriga strickor i systemet.

Reducering 1
6 trafikomlopp utfors av Itino (normalt 8)

Regionbuss ersitter pa de strickor som berors.

Vetlanda-Nissjo regionbuss 531 enligt tidtabell. 7 dubbelturer ersatt med buss, M-
F. Helg enligt tagplan.

Eksj6-Nissjo regionbuss 323 enligt tidtabell. Tva dubbelturer ersatta med buss,
M-F. 1 dubbeltur ersatt med buss pa sondagar.

Vaggeryd-Nissjo regionbuss 134 enligt tidtabell. 1 dubbeltur ersatt med buss, M-
F. Helg enligt tagplan.

Underlag for reduceringsplan 1;
Efterslapande underhallsatgérder utfors men &r mer utmanande 4n tidigare
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berdknat.

Verkstadsunderhallet utfors inte 1 den omfattning/kvalitet/takt som forvintas och
krévs for trafiken.

Det rader brist pa kvalificerade reparatdrer som kan utfora felsokningar och
reparationer, anskaffa ersdttningsdelar, etc.

Reducering 2. 10 december 2023 till 7 januari 2024
5 trafikomlopp utfors av Itino (normalt §)

Vetlanda-Nassjo. 7 dubbelturer ersatt med buss, M-F. Helg enligt tagplan.
(Behaller samma som reducering 1)

Eksjo-Néssjo. Fyra dubbelturer ersatta med buss, M-F. 3 dubbeltur ersatt med
buss pa L-S.

Vaggeryd-Nissjo. 1 dubbeltur ersatt med buss, M-F. Helg enligt tdgplan.
(Ofdrandrad reducering 1)

Jonkoping- Vaggeryd- Varnamo. 3 dubbelturer och 1 enkeltur ersatta med buss,
M-F. 2 dubbelturer ersatta med buss pé L-S.

Néssjo - Varnamo. 1 enkeltur ersétts med buss, M-F.

Diskussion och planering pégar for att regionbussar inom befintliga bussavtal ska
anvindas sd att resorna kan valideras och att avgangarna syns i
reseplanerare/reseappen.

Underlag for reduceringsplan 2;

Efterslapande underhallsatgérder utfors men dr mer utmanande én tidigare
beréknat.

Verkstadsunderhéllet utfors inte i den omfattning/kvalitet/takt som forvintas och
krévs for trafiken.

Det rader brist pa kvalificerade reparatorer som kan utfora felsokningar och
reparationer, anskaffa ersittningsdelar, etc.

Planerad reducering 3.

Fordjupat arbete pagér och reduceringen dr dnnu ej beslutad.
Tankt startdatum: 8 januari 2024 och framat, sa lange behov finns.
4 omlopp utfors av itino (normalt 8)

Diskussion och planering pagér for att regionbussar inom befintliga bussavtal ska
anvéndas sd att resorna kan valideras och att avgangarna syns i

reseplanerare/reseappen.

Virnamo-Vaggeryd-Jonkoping 9 dubbelturer, 1 enkeltur M-F och 1 Enkeltur pa
sondag ersitts med buss.
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Vaggeryd — Jonkdping 1 enkeltur M-F och 1 enkeltur sondag ersétts med buss.

Eksjo-Nassjo atergdr till ordinarie tdgplan dock ersétts 1 dubbeltur M-F och 6
dubbelturer L-S med buss.

Vetlanda- Nissjo atergar till ordinarie tdgplan dock ersétts 4 dubbelturer pa
sondagar med buss.

Nissjo - Vaggeryd, 1 dubbeltur M-F ersitts med buss
Nissjo - Varnamo, 1 dubbeltur M-F ersitts med buss

Underlag for reduceringsplan 3;

Efterslapande underhallsatgérder utfors men &r mer utmanande 4n tidigare
beréknat.

Verkstadsunderhéllet utfors inte 1 den omfattning/kvalitet/takt som forvintas och
krévs for trafiken.

Det rader brist pa kvalificerade reparatorer som kan utfora felsokningar och
reparationer, anskaffa ersittningsdelar, etc.

Ovrig information
Reduceringsplanerna gors utifran ett resenérsperspektiv.
e Planerade instillda tdg okar tryggheten for resenirerna.
e Hainsyn har tagits till resendrernas éktid med busserséttning.
e Hainsyn har tagits till anslutningsmdjligheterna med busserséttning.
e Bussar via Region Jonkdpings ldns avtal anvidnds vilket minskar
kostnaderna for erséttningstrafiken.
e Planerad instilld trafik minskar kostnaderna jimfort med oplanerad,
operativ instélld trafik.
e Elfordon ersétter dieselfordon dér det &r mojligt.

Oplanerade, operativa instillelser kan forekomma utover reduceringar vid akuta
handelser.
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 126-
144

Tid: 2023-10-31 k1. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 141

Initiativarende (L): Tagtrafiken i lanet
Diarienummer: RJL 2023/3549

Beslut
Presidiet beslutar att
e Ge regionledningskontoret i uppdrag att bereda drendet och ta fram
ett underlag.

Sammanfattning

Micael Carlsson (L) lyfte vid nimndsammantriadet 2023-10-10 ett
initiativirende avseende tagtrafiken i lanet. Ndmnden beslutade 2023-10-10
§ 164 att Lanstrafiken skulle bereda drendet.

Beslutsunderlag
e Niamnd for trafik, infrastruktur och miljos beslut 2023-2-10-10 § 164
o Initiativirende (L) Tagtrafiken i lénet, daterat 2023-10-10

Yrkanden/forslag till beslut pa sammantrade
Ordférande Tommie Ekered (M) foreslér att regionledningskontoret far i
uppdrag att bereda drendet och ta fram ett underlag.

Beslutet skickas till
Regionledningskontoret

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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Liberalerna
Eksjo 2023-10-10

Namnd for Trafik, Infrastruktur och miljo

Initiativarende till TIM-namnden 2023-10-10

Tagstrulet i lanet fortsatter och i synnerhet pa hoglandet och manga resenarer ar bade
frustrerade och férbannade Over standigt instéllda tag, ersattningsbussar som inte kommer nér
de ska och ersattningsbussar vars tidtabeller inte ar anpassade till anslutande trafik i tex Nassjo
for vidare resor i kollektivsystemen. Manga resendrer vittnar om att de nu tvingar vianta mera
an en timme for att komma vidare med kollektivtrafiken.

Sattet som tagstrulet hittills har hanterats dar turer stalls in med mycket kort eller inget varsel,

urholkar fértroendet for tag som kollektivtrafiklésning och Liberalerna ser med stor oro pa hur

detta kan fa effekter pa kommande beslutade tagsatsningar.

Vi Liberaler vill darfor att JLT ges i uppdrag

att omgaende ta fram en plan for att vissa turer och taglinjer tas ur drift och att tagen ersétts
med planerade bussar vars avgangstider anpassas sa att fortsatt vidarependling fran tex

Ndassjo ar mojlig utan orimliga vantetider.

att de tagen som frigérs omfordelas sa att trafiken kan uppratthallas pa aterstaende linjer.

Wecael Carloson Snie Hedlund,

070-638 83 87
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 147-164

Tid: 2023-10-10 k1. 10:00
Plats: Konferensrum 10, Elmia
§ 164

Ovriga fragor

Beslut
Néamnd for trafik, infrastruktur och mil;j6
* Qer lanstrafiken i uppdrag att bereda drendet infér kommande
sammantride.

Reservationer
Liberalerna reserverar sig mot beslutet till forman for eget forslag.

Sammanfattning
Micael Carlsson (L) har vickt ett initiativirende avseende tigtrafiken i
lanet.

Beslutsunderlag
Initiativdarende daterat 2023-10-10

Yrkanden/forslag till beslut pa sammantrade
Micael Carlsson (L) lyfter vid dagens sammantride ett initiativirende
avseende tagtrafiken i ldnet.

Ordforanden yrkar att drendet bereds av ldnstrafiken och hanteras pa
kommande sammantréde.

Micael Carlsson (L) yrkar pa att d&rendet ska avgoras vid dagens
sammantréde.

Beslutsgang

Ordféranden stiller proposition pd ovanstdende forslag och finner att
ndmnden bifaller att d&rendet bereds av lanstrafiken och hanteras pa
kommande sammantréde.

Beslutet skickas till
Presidiet for Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
Linstrafiken

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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N Region MISSIV
¥ JO6nkdpings lan 2023-12-04 RIL 2023/19

Néamnd for trafik, infrastruktur och miljo

Bilaga till budget och verksamhetsplan
2024 med flerarsplan 2025-2026 —
Kollektivtrafikpriser - justering

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och mil;j6
o Faststéller uppdaterad bilaga géllande kollektivtrafikpriser till
budgetforslag med verksamhetsplan for 2024 samt anmaler férandringen
till regionstyrelsen.

Sammanfattning

Némnden faststiller uppdaterad bilaga till budgetforslag, avseende priser i
kollektivtrafiken samt anmailer fordndringen till regionstyrelsen.

Information i arendet

Néamnden faststéller uppdaterat forslag till bilaga avseende priser i
kollektivtrafiken samt anmailer férdndringen till regionstyrelsen.

Bilagan till beslut 1 regionfullméktige 2023-08-29 innehdll en felaktighet pa
priserna for Flexbiljett 10/60. Det ar tillrdttat i den uppdaterade bilagan.

De felaktiga priserna i bilagan var for 1 zon samt lidnsgiltighet:

Biljettyper Férslag 2024
Flexbiljetter 1zon 2 zoner Lan
Flex 10/60 Vuxen 20+ 435 525 840

De rittade priserna i uppdaterade bilagan ér:

Biljettyper Forslag 2024
Flexbiljetter 1zon 2 zoner Lan
Flex 10/60 Vuxen 20+ 445 525 765
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§ Region MISSIV 2(2)
¥ Jbnkdpings lan RJL 2023/19

REGIONLEDNINGSKONTORET

Jane Ydman Carl-Johan Sjoberg
Regiondirektor Trafikdirektor
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Biljettyper Priser 2023 Forslag 2024 Justering i kronor Justering %
Enkelbiljetter 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan
Vuxen 20+ 38 76 152 40 80 160 2,0 4,0 8,1 5,3% 5,3% 5,3%
Ungdom 7-19 23 46 92 24 48 96 1,2 2,4 3,9 5,3% 5,3% 4,2%
24-timmarsbhiljetter 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan
Vuxen 20+ 76 152 304 80 160 320 4,0 8,1 16,1 5,3% 5,3% 5,3%
Ungdom 7-19 46 92 184 48 96 192 2,4 3,9 7,8 5,3% 4,2% 4,2%
Flexbiljetter 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lin 1zon 2 zoner Lan 1zon 2 zoner Lan
Flex 10/30 Vuxen 20+ 370 430 630 375 435 640 5 5 10 1,2% 1,3% 1,7%
Flex 10/60 Vuxen 20+ 440 515 755 445 525 765 5 10 10 1,0% 1,9% 1,4%
Flex 20/60 Vuxen 20+ 720 830 1220 730 840 1240 10 10 20 1,4% 1,3% 1,7%
30-dagarsbiljett 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn
Vuxen 20+ 750 870 1240 760 885 1260 10 15 20 1,4% 1,7% 1,6%
Ungdom 7-19 210 210 210 0 0 215 5 2,5%
Senior 70+ 210 210 210 0 0 215 5 2,5%
Student (25% rabatt pd vuxenpriset) 565 655 930 570 665 945 5 10 15 0,9% 1,5% 1,6%
365-dagarsbiljett 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn
Vuxen 20+ 7 125 8 265 11780 7220 8410 11 965 95 145 185 1,3% 1,8% 1,6%
Barnvagn 760 810 960 770 820 975 10 10 15 1,4% 1,3% 1,6%
Klassbiljett 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn 1zon 2 zoner Ldn
6-15 resande 135 275 550 137 279 558 2 4 8 1,5% 1,5% 1,5%
16-25 resande 275 545 1095 279 553 1111 4 8 16 1,5% 1,5% 1,5%
26-35 resande 410 820 1640 416 832 1665 6 12 25 1,5% 1,5% 1,5%
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