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KALLELSE 2(2) 

  

 

Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 

Tid: 2023-12-13 kl. 13.00 
 

 

 
Kallade 
 
Ordinarie ledamöter 
Tommie Ekered (M) ordförande 
Per Svenberg (S) 1: e vice ordf. 
Leif Andersson (C) 2:e vice ordf. 
Liza Oswald (S) 
Jeanette Söderström (S) 
Simon Johansson (S) 
Krister Hansson Dahl (S) 
Eva Nilsson (M) 
Anders Bengtsson (M) 
Gunnar Petersson (BA) 
Anders Gustafsson (SD) 
Katja Ganekind (SD) 
Arnold Carlzon (KD) 
Pernilla Ivarsson (KD) 
Micael Carlsson (L) 
 
Adjungerad 
Anna-Karin Ramnemo (V) 
 
Tjänstemän 
Jane Ydman, regiondirektör 
Karin Hermansson, regional 
utvecklingsdirektör  
Carl-Johan Sjöberg, trafikdirektör  
Anna Olsson, kanslichef  
Carlos Pettersson, sektionschef energi 
och samhällsbyggande 
Maria Cannerborg, miljöchef 
Fredric Fingal, ekonomichef JLT  
Josefine Colliander, nämndsekreterare 
 
Personalrepresentanter:  
Vakant 

För kännedom 
 
Ersättare 
Camilla Ymer (S) 
Tobias Gyllensten (S) 
Gabriella Mohlin (S) 
Berry Lilja (S) 
Madelene Kohut (S) 
Karl Bergbom (M) 
Gottlieb Granberg (M) 
Thomas Lindén (M) 
Martin Malmerfors (BA) 
Gabriel Wallgren (SD) 
Robert Andersson (SD) 
Liisa Sveningsson (KD) 
Anton Axelsson (KD) 
Andreas Elamsson (C) 
Eric Hedlund (L) 
 
Regionråd 
Rachel De Basso (S) 
Thomas Gustafsson (S) 
Tommie Ekered (M) 
Kerstin Hammar (M) 
Martin Nedergaard-Hansen (BA) 
Håkan Karlsson Nyborg (SD) 
Maria Frisk (KD) 
Per Eriksson (C) 
Jimmy Ekström (L) 
Mikael Ekvall (V) 

 

2



 

PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 145-
163 
Tid: 2023-11-29 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 146  
 
Anmälan av remisser, promemorior och motioner 

Beslut  
Sammanställningen av inkomna remisser och motioner för oktober anmäls 
och läggs till handlingarna.  

Beslutets antal sidor 
1 

3



    

    
  

Sidan  1 av 1 
 

    

 

     

             
   

Dokument 

    

            

  

Utskriftsdatum: 
 

2023-11-03 
 

Utskriven av: 
 

Nina Granström 
 

            

 
           

 

Diarieenhet: 
 

Region Jönköpings län 
 

Sekretess: 
 

Visas ej 
 

           

  

Beskrivning av sökning: 
      

           

  

Motioner oktober 2023 
 

           

            

  

     

  

Id I/U/K Beskrivning Ansvarig 

Datum  Avsändare/Mottagare Avdelning 

Ärendenummer  Ärendemening Dokumenttyp 

2023.13846 I Motion - Korta telefonköerna till 1177 och 
förbättra vårdkedjan 

Linda Byman 

2023-10-10  Kristdemokraterna RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3461  Motion - Korta telefonköerna till 1177 och 
förbättra vårdkedjan 

MOTION 

2023.14163 I Motion - Utökat kulturbidrag Linda Byman 

2023-10-17  Sverigedemokraterna RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3539  Motion - Utökat kulturbidrag MOTION 

2023.14164 I Motion - Kulturarvsfond Linda Byman 

2023-10-17  Sverigedemokraterna RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3540  Motion - Kulturarvsfond MOTION 

2023.14652 I Motion - Satsning för jämlik bröstcancervård Linda Byman 

2023-10-24  Liberalerna RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3602  Motion - Satsning för jämlik bröstcancervård MOTION 

2023.14653 I Motion om avskaffad åldersgräns för 
mammografiscreening och för individualiserad 
screening 

Linda Byman 

2023-10-24  Liberalerna RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3603  Motion om avskaffad åldersgräns för 
mammografiscreening och för individualiserad 
screening 

MOTION 
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Sidan  1 av 1 
 

    

 

     

             
   

Dokument 

    

            

  

Utskriftsdatum: 
 

2023-11-01 
 

Utskriven av: 
 

Nina Granström 
 

            

 
           

 

Diarieenhet: 
 

Region Jönköpings län 
 

Sekretess: 
 

Visas ej 
 

           

  

Beskrivning av sökning: 
      

           

  

Remisser oktober 2023 
 

           

            

  

     

  

Id I/U/K Beskrivning Ansvarig 

Datum  Avsändare/Mottagare Avdelning 

Ärendenummer  Ärendemening Dokumenttyp 

2023.13645 I Förslag till föreskrifter om ändring i HSLF-FS 
2021:75 om förordnande och utlämnande av 
läkemedel och teknisk sprit 

Evelina Örn 

2023-10-02  Läkemedelsverket  RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3360  Remiss - Förslag till föreskrifter om ändring i 
HSLF-FS 2021:75 om förordnande och 
utlämnande av läkemedel och teknisk sprit 
Svar senast 2023-11-13 

REMISS 

2023.13778 I Handlingsplan för samverkan 2024-2027 - 
Fysisk, psykisk och social hälsa för barn och 
unga i Jönköpings kommun  

Evelina Örn 

2023-10-05  Jönköpings kommun, Kommunstyrelsen RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3416  Remiss - Handlingsplan för samverkan 2024-
2027 - Fysisk, psykisk och social hälsa för barn 
och unga i Jönköpings kommun  
Svar senast 2023-12-29 

REMISS 

2023.14796 I Riktlinjer för Kommunalt 
Bostadsförsörjningsprogram 2023-2030, Eksjö 
kommun 

Anna Olsson 

2023-10-27  Eksjö kommun RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3631  Remiss om Kommunalt 
Bostadsförsörjningsprogram 2023-2030, Eksjö 
kommun 
Svar senast 2023-11-29 

REMISS 

2023.14995 I Mätning av sociala och miljömässiga effekter – 
Termer och definitioner  ftSS 29000:2023 

Evelina Örn 

2023-10-30  SIS Svenska Institutet för Standarder RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3681  Remiss -Mätning av sociala och miljömässiga 
effekter – Termer och definitioner  ftSS 
29000:2023 
Svar senast 2023-12-25 

REMISS 

2023.14999 I  Mätning av sociala och miljömässiga effekter – 
Planering av datainsamling ftSS29001 

Evelina Örn 

2023-10-30  SIS Svenska Institutet för Standarder RLK o Verksamhetsnära 
funktion 

RJL 2023/3683  Remiss - Mätning av sociala och miljömässiga 
effekter – Planering av datainsamling ftSS29001 
Svar senast 2023-12-25 

REMISS 
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Sammanställning av anmälda informationshandlingar till Nämnd för trafik, infrastruktur och 
miljö 2023-12-13 

 

Ärendetyp  Ärenderubrik 
Protokoll  
 

Protokoll nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2023-11-14 §§ 165-188 
 
Presidieprotokoll nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 2023-11-29 §§ 145-163 
 

Inkomna handlingar 
 

 

Utgående skrivelser 
 

 

Regeringsbeslut 
 

 

Cirkulär från SKR 
 

 

Beslut från SKR 
 

 

Övrigt 
 

Parlamentariska nämndens beslut 2023-11-22 § 33; Arvode 2024 – beslut om grundbelopp 
 
Regionstyrelsens beslut 2023-11-29 § 253; Omdisponeringar av budget för att kompensera för ökade 
kostnader för skatt på biogasbränsle 

RJL 2023/5
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Utskriftsdatum: Utskriven av: Josefine Colliander2023-12-06

Delegeringsbeslut

Diarieenhet:

Beslutsinstans:

Sammanträdesdatum:

Region Jönköpings län

Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö

Sekretess: Visas ej

2023-12-13

Kategori: Alla

Beslutsfattare: Alla

Id Beskrivning Paragraf

Datum Avsändare/Mottagare Beslutsfattare

Ärendenummer Ärendemening Kategori

Ansvarig

290637 Riktlinjer för bostadsförsörjning Eksjö kommun 
2023-2030 

TIMV 4.1.3 §16/2023

2023-11-27 Eksjö kommun Karin Hermansson

RJL 2023/3631 Remiss om Kommunalt 
Bostadsförsörjningsprogram 2023-2030, Eksjö 
kommun

TIMV 4.1.3

Ida Hedberg

2023.15303 Delegationsrapport färdtjänst september-oktober 
2023

TIMV 4.4.1 §5/2023

2023-11-02 Länstrafiken Björn Elm

RJL 2023/3786 Delegationsrapport september - oktober 2023 TIMV 4.4.1

Björn Elm

2023.17066 Delegationsrapport 2023 november TIMV 4.4.1 §6/2023

2023-12-05 Länstrafiken Björn Elm

RJL 2023/4197 Delegationsrapport november 2023 TIMV 4.4.1

Björn Elm

Sidan  1 av 1
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PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 145-
163 
Tid: 2023-11-29 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 161  
 
Kurser och konferenser 

Beslut  
Presidiet beslutar om deltagande vid följande kurser och konferenser:  

• Jönköpingsdagen den 22 januari 2024 på Science Park Towers, i 
Jönköping - en ledamot för den politiska ledningen och en ledamot 
från oppositionen ges möjlighet att delta. 

 
• Regionkonferens Energikontoren Sverige den 19 april 2024  

- en ledamot från respektive parti ges möjlighet att delta.  
 

• Webbinarium Val 2024 EU:s framtid den 20 december 2023 - 
presidiet samt en ledamot för den politiska ledningen och en ledamot 
från oppositionen ges möjlighet att delta. 
 

Anmälan sker via nämndsekreteraren.  

Beslutet skickas till 
Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 

Beslutets antal sidor 
1 
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Från: Jönköpingsdagen no-reply@invajo.com
Ämne: Inbjudan till Jönköpingsdagen 2024

Datum: 6 november 2023 11:40
Till: martin@ragnarmedia.se

Välkommen till Jönköpingsdagen den 22 januari 2024 på Science Park To-
wer, Jönköping. Mötesplatsen för dig som vill veta mer, bli inspirerad och
diskutera Jönköpings framtida utbyggnad.

Vid Jönköpingsdagen medverkar bland annat:

Infrastruktur- bostadsminister Andreas Carlson, Annika Winsth, chefsekonom Nordea och Hen-
rik Mitelman, prisbelönt ekonomijournalist och författare till boken ”Tillbaka till framgången”.

Nivå – Sciene Park towers
Barnarpsgatan 52, Jönköping

22 januari 2024
08:30 - 16:15

Tidszon: Stockholm, GMT+01:00

Arrangör
Jönköpingsdagen

Skickat av Jönköpingsdagen via event creator invajo.com

Avregistrera

Mer information och bokning

Inbjudan är personlig
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2024 - ett val om EU:s framtid
I tider av kris är kanske EU:s arbete viktigare än någonsin. I juni nästa år är det val 
till EU-parlamentet och under hösten 2024 kommer en ny EU-kommission att 
tillträda. Vad kommer det betyda för Europa och för oss i Sverige?

Vi har samlat personer med stor insikt i EU som ger sin syn på vad som händer på 
EU-arenan och hur det påverkar den lokala och regionala nivån i Sverige.

Webbinariet är ett kunskaps- och inspirationstillfälle för dig som arbetar för lokal 
och regional utveckling utifrån ett europeiskt perspektiv. 
Linda von Essen är dagens moderator.

Måndagen 20 december kl 10.00-11.30. Webbinariet är kostnadsfritt.
Anmäl dig här! Sista anmälningsdag 15 december.
Länk till sändningen skickas ett par dagar innan.

Webbinarium 
20 december

10:00-11:30 

Lars Danielsson, tidigare EU-
ambassadör och statssekreterare

Karin Flordal, utbildningsansvarig 
och utredare, Svenska institutet för 
europapolitiska studier (Sieps).

Sven Kastö,  kontorschef 
Småland Blekinge Halland 
South Sweden

13
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PROGRAM OCH MEDVERKANDEN 

Välkommen och inledning
Småland Blekinge Halland South Sweden

Europas stora utmaningar - vilken är EU:s roll?
Många menar att EU kommer särskilt väl till sin rätt i samband med kriser och på senare tid 
tycks kriserna dugga allt tätare, och trycket på EU-samarbetet har ökat. Vilka utmaningar 
har Europa att hantera nu och framöver, vilken roll spelar medlemsstaterna och vilket 
mandat ger vi till EU?
Med erfarenheter från sin tid som statssekreterare på regeringskansliet, ambassadör i 
Sydkorea, Tyskland och vid EU-representationen i Bryssel, delar Lars med sig av sina 
perspektiv.

Lars Danielsson, tidigare EU-ambassadör och statssekreterare

EU-valår 2024 - vad händer då och hur påverkar det framtiden?
I juni 2024 kommer EU:s medborgare välja nya företrädare i Europaparlamentet. Den 
sittande EU-kommissionen kommer lämna sitt arbete och en ny tillträder under hösten. 
Vilken roll spelar dessa institutioner i EU-maskineriet och i valet av prioriterade frågor för 
nästa mandatperiod? Går det redan nu att spåna om vilka frågor som kommer att stå högt 
på EU:s agenda 2024-2029?

Karin Flordal, utbildningsansvarig och utredare, Svenska institutet för europapolitiska 
studier (Sieps).

Hur agerar Småland, Blekinge och Halland på EU-arenan?
Genom samarbetet Småland Blekinge Halland South Sweden, kan södra Sveriges 
regioner vara med och påverka utformningen av EU:s initiativ och lagförslag. Sven Kastö 
berättar om arbetet på EU-arenan och hur dialogen med den nationella nivån understryks.

Sven Kastö, kontorschef Småland Blekinge Halland South Sweden

Summering och avslut

Frågor om webbinariet besvaras av: 
Maria Lund Björk, maria.lund.bjork@rjl.se, Europa Direkt Jönköpings län 
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PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 145-
163 
Tid: 2023-11-29 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 149  
 
Intern kontroll 1/Månadsrapport 2023 – Nämnd för 
trafik, infrastruktur och miljö 
Diarienummer: RJL 2023/25 
 
Vid nämndens sammanträde i december kommer Fredric Fingal, 
ekonomichef, informera om Intern kontroll 1- Månadsrapport 2023. 

Beslutets antal sidor 
1 
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Månadsrapport januari-oktober, Nämnden för trafik, 
infrastruktur och miljö (RJL 2023/25) 

1  1  0  0  av 2 Mätetal 

 

Mätetal Resultat Analys Diagram 

 Antal 
resor 
 
 
 
 

18 174 608 
 

 

Målsättningen för resandet är 22,6 miljoner 
resor i hela länet för 2023.  
Tom oktober är målet 18,8 miljoner resor och 
utfallet ca 18,2 miljoner resor. Jämfört med 
samma period förra året så har resandet 
ökat med ca 35,8 procent. Ökningen i 
oktober månad jämfört med oktober förra 
året är 22,4 procent. 
Ökningen av resandet är störst i 
stadstrafiken i Jönköping men resandet 
ökar i samtliga trafikslag. 
I stadstrafiken i Jönköping används 
kundräkningssystemet som underlag för 
statistiken istället för valideringar i 
biljettsystemet. Under perioden januari-
oktober är det ca 2,4 miljoner fler 
registrerade resor i kundräkningssystemet 
än i biljettsystemet. 
  
  

 

 
Ekonomi 
i balans 
 
 
 
 

-22 221 tkr 
 

 

Se nedan. 

 
 

Nämnden för trafik, infrastruktur och miljö (TIM) 
Länstrafiken (-21,6 mnkr) 
Januari t.o.m. oktober är det en ackumulerad negativ budgetavvikelse på -21,6 mnkr. 
Budgetavvikelserna uppdelat på resultatenheterna inom Länstrafiken är: 
RE allmän trafik +8 mnkr (+8,5 mnkr jmf sept.) 
RE serviceresor -36,7 mnkr (-6 mnkr jmf sept.) 
RE stab, Ekonomi, marknad +7,1 mnkr (+1,4 mnkr jmf sept.) 
Inom allmän trafik har biljettintäkterna en ackumulerad negativ avvikelse på -19,2 mnkr. 
Kostnadsläget är fortsatt på en relativt hög nivå även om indexpåverkan har dämpats under hösten. I busstrafiken 
innebär indexutvecklingen ackumulerat kostnader utöver budget med ca 12,1 mnkr. Kostnader för skatt på biogas 
finns med i utfallet med ca 10,8 mnkr. Det är samtidigt lägre utbetalningar för incitamentsersättningar och höga 
vitesbelopp från trafikföretagen. I busstrafiken är det lägre kostnader för produktionen från juni månad, vilket är en 
effekt av nerdragning av trafikutbudet enligt tidigare uppdrag för att nå en ekonomi i balans.  
I oktober har det efter uppgörelse med tågoperatör gjorts en större kreditering av fakturerad ersättningstrafik. 
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Krösatågen har lägre trafikkostnader och lägre kostnader för banavgifter på grund av inställd trafik, men samtidigt 
höga kostnader för ersättningstrafik och inhyrda fordon. 
Inom serviceresor är det en stor negativ budgetavvikelse som beror på ökade kostnader för färdtjänst och 
sjukresor eftersom antalet resor har ökat och kostnadsläget är högt. 
En förklaring till den positiva budgetavvikelsen inom stab, ekonomi, marknad är att det är ett överskott på 
marknadsföringsbudgeten. 
Regionövergripande TIM (-0,6 mnkr) 
Budgeten för regionala utvecklingsmedel (RU-medel) består av två delar, dels en budget för TIM nämnden och 
dels en för ANA nämnden. Hittills i år har fler projekt och ärenden skrivits fram som rör TIM-nämndens område 
vad gäller finansiering med RU-medel än vad som ryms inom den fördelade budgeten för TIM. Däremot är det 
positiv budgetavvikelse för ANA:s del av RU-medel som täcker detta belopp. Nämndens egna kostnader visar på 
en liten positiv budgetavvikelse. Budgeten för bidraget till Jönköpings flygplats räknades upp med fastställt 
budgetindex men bidraget som betalas ut är ett fast belopp vilket ger en positiv budgetavvikelse. 
  

17



 

PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 145-
163 
Tid: 2023-11-29 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 158  
 
Regional cykelplan 
Diarienummer: RJL 2023/674 

Beslut  
Presidiet föreslår nämnd för trafik, infrastruktur och miljö att föreslå 
regionstyrelsen att 

• Fastställa föreliggande förslag till regional cykelplan för Jönköpings 
län. 

Sammanfattning  
Region Jönköpings län har tagit fram ett förslag till regional cykelplan som 
pekar ut ett regionalt cykelnät samt vilka brister i cykelinfrastruktur utmed 
länets regionala statliga vägar som bör åtgärdas med medel ur regional 
transportplan.  
 
Förslaget till regional cykelplan remitterades under sommaren 2023. 
Merparten av remissvaren uttryckte en nöjdhet med underlag, process och 
prioriteringar. Inför antagandet har planförslaget förtydligats gällande 
framtida aktualiseringsprövning av cykelplanen samt genomförande och 
krav på medfinansiering. Det utpekade regionala cykelnätet har justerats och 
differentierats så att det bättre speglar länets struktur och potential för 
cykling. 

Beslutsunderlag 
• Missiv daterat 2023-11-16 
• Förslag till regional cykelplan för Jönköpings län daterad  

2023-11-21 

Beslutet skickas till 
Nämnd för miljö, infrastruktur och miljö 

Beslutets antal sidor 
1 
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MISSIV 1(1) 

 2023-11-16 RJL 2023/674 

  

 

  
  

Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 

Fastställelse av regional cykelplan för 
Jönköpings län 
Förslag till beslut 
Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö föreslår regionstyrelsen att 

• Fastställa föreliggande förslag till regional cykelplan för Jönköpings län. 

Sammanfattning  
Region Jönköpings län har tagit fram ett förslag till regional cykelplan som pekar 
ut ett regionalt cykelnät samt vilka brister i cykelinfrastruktur utmed länets 
regionala statliga vägar som bör åtgärdas med medel ur regional transportplan.  
 
Förslaget till regional cykelplan remitterades under sommaren 2023. Merparten av 
remissvaren uttryckte en nöjdhet med underlag, process och prioriteringar. Inför 
antagandet har planförslaget förtydligats gällande framtida aktualiseringsprövning 
av cykelplanen samt genomförande och krav på medfinansiering. Det utpekade 
regionala cykelnätet har justerats och differentierats så att det bättre speglar länets 
struktur och potential för cykling. 

Beslutsunderlag 
• Missiv daterat 2023-11-16 
• Förslag till regional cykelplan för Jönköpings län daterad 2023-11-21 
• Sammanställning av inkomna remissvar 

Beslut skickas till 
Nämnden för trafik, infrastruktur och miljö 
 
 
REGIONLEDNINGSKONTORET 
 

 
 
Karin Hermansson 
Regional utvecklingsdirektör 

Carlos Pettersson  
Sektionschef 
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Ordlista

För att öka planens läsbarhet förklarar vi nedan några av de ord och förkortningar som 
förekommer i rapporten.

Driftsbidrag Bidrag som ges för att mottagaren ska kunna bedriva drift och underhåll på en anläggning.

MKB Miljökonsekvensbeskrivning - redovisning av den påverkan på miljön som planens genomförande 
kan få.

Mötesseparerade vägar Vägar där en barriär (oftst mitträcke) finns mellan mötande körfält.

TIM-nämnden Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö i Jönköpings län

Transportinfrastruktur Infrastruktur som syftar till att möjliggöra transporter av människor och gods

ÅDT Årsdygnstrafik - det under ett år genomsnittliga trafikflödet per dygn.

ÅVS Åtgärdsvalsstudie - metodik där en utredning av möjliga lösningar för att lösa ett transportbehov tas 
fram. 

Kompletteras

21



1. Bakgrund

3

Innehåll
Ordlista� 2

Innehåll� 3

Läsanvisning� 4

1. Bakgrund� 5
Syfte

Avgränsning

Regional cykelstrategi

Regional transportplan

Genomförande av åtgärder

Framtida revideringar av regional cykelplan

2. Förutsättningar för planering� 10
Struktur planeringsunderlag

Cykelbarhet

Möjliga cyklistflöden

Brister

3. Regionalt cykelnät� 14
Ändamål

Struktur cykelnät

Kopplingar till besöksnäring och lokala 
målpunkter  

Utpekat regionalt cykelnät

4. Prioriterade brister att åtgärda� 19
Grunder för prioritering

Utpekade brister

5. Genomförande� 21
Tillgängliga medel i regional transportplan för 
åren 2022-2033 

Kommunal medfinansiering 

Brist- och åtgärdsbeskrivningar

Bilaga: Metodbeskrivningar� 24

Bilaga: Brist- och åtgärdsbeskrivning av 
sträckan Tenhult - Huskvarna/Jönköping� 29

Bilaga: Brist- och åtgärdsbeskrivning av 
sträckan Gnosjö - Hillerstorp� 36

22



4

1. Bakgrund Kapitlet beskriver vilka syften planen utgår ifrån, planens 
avgränsning, kopplingen till regional cykelstrategi och regional 
transportplan samt hur processen med att genomföra cykelåtgärder 

2. Förutsättningar för planering Kapitlet beskriver länets 
cykelbarhet, potentiella cyklistflöden samt vägnätets största brister i 
cykelinfrastruktur.

3. Regionalt cykelnät Kapitlet redogör för vilka ändamål, struktur och 
utformning av det regionala cykelnätet.

4. Prioriterade brister att åtgärda Kapitlet beskriver grunderna för 
prioritering av brister längs regional statlig väg samt vilka brister 
längs regional statlig väg som lyfts för vidare utredning för åtgärd

5.  Genomförande Kapitlet redogör för de ekonomiska förutsättningarna 
för att genomföra åtgärder av länets brister i cykelinfrastruktur utmed 
regionala statliga vägar samt beskrivningar av länets högst prioriterade 
brister med möjliga åtgärder för att avhjälpa respektive brist.

Läsanvisning

6.  Bilagor Som bilagor ligger metodbeskrivningar som redogör 
för hur beräkningarna till analyskartorna i kapitel är gjorda samt 
brist- och åtgärdsbeskrivningar för länets högst prioriterade brister i 
cykelinfrastruktur.
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1. Bakgrund

SYFTE
Den regionala cykelplanen är en konkretisering av delar av den regionala cykelstrategin 
samt en specificering av delar av den regionala transportplanen. Utifrån detta har planen 
två huvudsakliga syften:

1.	 Att peka ut ett regionalt cykelnät för länet och på så vis tydliggöra mellan vilka 
målpunkter i länet som det är mest intressant att hitta en sammanhängande 
cykelbarhet, samt i vilka stråk som det är särskilt viktigt att satsa på åtgärder i 
transportinfrastrukturen för att öka vardagscyklingen. 

2.	 Att prioritera gång- och cykelinvesteringar längs med regional statlig väg genom att peka 
ut länets största brister i statlig cykelinfrastruktur och ange vilka av dessa brister som 
ska lyftas för åtgärder. Med brist menar vi i cykelplanen ett avsnitt mellan målpunkter 
där någon skulle ha möjlighet att vardagscykla sett till avståndet, men inte kan göra det 
på grund av bristande trafiksäkerhet.

Den regionala cykelplanen kan ses som en pusselbit mellan de mål som är satta i den 
regionala cykelstrategin och de medel som är prioriterade i den regionala transportplanen 
för Jönköpings län.
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AVGRÄNSNING
Ingående ställningstaganden i den regionala cykelplanen:

•	 Det regionala cykelnätet som pekas ut i cykelplanen kan utgöras av såväl statliga som 
kommunala och enskilda väganläggningar.

•	 Prioriteringen av vilka brister i cykelinfrastruktur som ska lyftas för åtgärd görs endast 
för sträckor mellan tätorter utmed regional statlig väg. 

Ställningstaganden som inte görs i den regionala cykelplanen:

•	 Brister utmed regional statlig väg i tätortsmiljöer eller i punkter utmed vägnätet 
prioriteras av Trafikverket regionalt genom kriterier för potter i regional transportplan.

•	 Åtgärder av brister utmed nationell stamväg prioriteras av Trafikverket inom ramen för 
nationell transportplan. I vårt län är E4, Rv 40 och Rv 26 nationella stamvägar.

•	 Brister inom kommunalt vägnät prioriteras och åtgärdas av länets kommuner (som kan 
ansöka om statlig medfinansiering ur regional transportplan hos Trafikverket).
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REGIONAL CYKELSTRATEGI
Cykelstrategin bygger på en övergripande vision om att fler länsinvånare ska se cykeln som 
ett attraktivt transportmedel. Denna vision är i sin tur kopplad till Region Jönköpings läns 
övergripande framtidsbild om att bli Sveriges mest hållbara, attraktiva och tillgängliga 
region.

Att ta fram en plan för regional statlig cykelinfrastruktur är ett utpekat insatsområde i 
cykelstrategin och är också en aktivitet i projektet ”Regional cykelsatsning för Jönköpings 
län” som drivs av Region Jönköpings län.

Läs mer: Cykelfrämjande arbete i länet-Utveckling i Jönköpings län

REGIONAL TRANSPORTPLAN
Region Jönköpings län ansvarar för prioriteringen av åtgärder på det regionala statliga 
vägnätet i länet genom prioriteringar av statliga medel i den regionala transportplanen. Det 
betyder att det är Region Jönköpings län som beslutar om var nya cykelvägar ska byggas på 
landsbygden längs regional statlig väg.

Den regionala transportplanen revideras ungefär vart fjärde år. I den gällande regionala 
transportplanen för åren 2022-2033 redovisas 157 miljoner kronor för byggande av 
cykelvägar utmed regionala statliga vägar. Transportplanen anger inte hur dessa medel ska 
fördelas mellan olika åtgärder, utan pekar på behovet av att ta fram en plan för regional 
statlig cykelinfrastruktur för att specificera utpekade brister för åtgärder. 

Utöver potten för byggande av cykelvägar utmed regionala statliga vägar har Region 
Jönköpings län i den regionala transportplanen även fördelat 150 miljoner kronor i 
en pott för statlig medfinansiering. Denna pott kan kommuner nyttja vid åtgärder i 
cykelinfrastruktur inom det kommunala vägnätet.

För tätortsåtgärder och punktåtgärder utmed regional statligt vägnät kan potten för 
trafiksäkerhet och framkomlighet nyttjas.

Såväl potten för kommunal medfinansiering som potten för trafiksäkerhet och 
framkomlighet prioriteras av Trafikverket utifrån de kriterier som anges i Regional 
transportplan.

Läs mer: Regional transportplan för Jönköpings län
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GENOMFÖRANDE AV ÅTGÄRDER
Processen med att planera och genomföra cykelåtgärder längs regional statlig väg bygger på 
samarbete mellan framförallt region, kommun och Trafikverket. Respektive part har olika 
roller beroende på var i planerings- och genomförandeprocessen en åtgärd befinner sig.

1. Prioritering och utredning av brister 
Den regionala cykelplanen är det första steget i den formella planeringsprocessen för 
att genomföra en GC-åtgärd. I cykelplanen definieras, prioriteras och utreds brister 
inför Trafikverkets genomförande av åtgärd. Cykelplanens prioriteringar görs av 
Region Jönköpings län. Kommuner och Trafikverket informeras under framtagandet av 
prioriteringar och de remitteras innan fastställande av cykelplanen.

2. Avtal om finansiering 
Utgångspunkten är att aktuell kommun ska medfinansiera med 10% av den uppskattade 
projektkostnaden utifrån en schablon på 10 000 kr per löpmeter ny gång- och cykelbana. 
Detta betyder en kommunal medfinansiering med 1 miljon kronor per kilometer planerad 
statlig cykelbana enligt Region Jönköpings läns ursprungliga förslag till åtgärd. För att 
Region Jönköpings län ska kunna beställa en åtgärd hos Trafikverket måste avtal kring 
kommunal medfinansiering finnas på plats. Avtalet tecknas mellan berörd kommun och 
Trafikverket.

3. Vägplan och bygghandling 
Tiden och kostnaderna för genomförandet av en åtgärd beror till stor del på åtgärdens 
komplexitet. Vid byggnation av separat gång- och cykelbana utmed statlig väg krävs oftast 
en vägplan, vilken tar 1-2 år att ta fram. Inför byggskedet krävs även en bygghandling som är 
ett tekniskt underlag för byggarbetet. En liten okomplicerad åtgärd på en befintlig väg kan 
i vissa fall utföras utan planläggning. Detta kan till exempel gälla åtgärder där vägytorna 
disponeras om för att tillskapa ett nytt cykelfält. Vägplan och projektering tas fram av 
konsulter på uppdrag från Trafikverket. Region Jönköpings län och kommuner involveras i 
samråd samt i mer behovsstyrda planeringsfrågor.

4. Byggnation 
Själva genomförandet av GC-åtgärder brukar i allmänhet kunna göras under ett kalenderår, 
större byggprojekt kan behöva fördelas över flera år. Trafikverket genomför byggnationen 
genom upphandling av entreprenör. Efter att projektet är färdigställt är i allmänhet 
Trafikverket ansvarig väghållare och sköter drift och underhåll av väganläggningen.
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FRAMTIDA REVIDERINGAR AV REGIONAL CYKELPLAN
Den regionala cykelplanen för Jönköpings län ska revideras när förutsättningarna 
har ändrats så mycket att nu gällande plan inte längre fyller sitt syfte. Ett bra sätt att 
kontinuerligt pröva cykelplanens aktualitet är att utvärdera cykelplanen i samband med 
faställande av ny regionl transportplan, vilket vanligtvis görs vart fjärde år.

Det kunskapsunderlag som ligger till grund för cykelplanen kan med fördel ajourhållas 
löpande i takt med att ändringar görs i t ex NVDB och SCB-data. På samma sätt kan nya 
brist- och åtgärdsbeskrivningar tas fram för prioriterade brister på tjänstepersonenivå utan 
att de politiska ställningstagandena i själva cykelplanen ändras.
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CYKELBARHET

Definition
Med cykelbarhet avses hur cykelvänliga gator och vägar är med hänsyn till upplevd och 
faktisk trafiksäkerhet.

Nuläge i länet
I de flesta av länets större tätorter finns väl utbyggda kommunala gång- och cykelnät. Det 
finns också över tio stycken kommunala gång- och cykelbanor mellan tätorter. Det finns 
endast statliga gång- och cykelbanor i tre relationer i länet. Detta betyder att flera av länets 
kommuner har tagit ett stort ansvar för att skapa goda cykelförhållanden även utanför 
tätorter.

Sträckor där det är olämpligt eller förbjudet att cykla är ofta den genaste eller enda vägen 
mellan länets tätorter. Eftersom det finns många vägar med hög trafik i länet bildar dessa 
vägar barriärer för cyklister i de fall det inte finns ett parallellt lågtrafikerat vägnät att ta sig 
fram på. 

Länet har ett omfattande nät av grusvägar och lågtrafikerade asfaltsvägar, dock har många 
av dessa vägar enskilt huvudmannaskap utan driftsbidrag vilket kan begränsa allmänhetens 
tillgång till vägen (väghållaren har möjlighet att bomma denna typ av vägar). 

Länets större mosspartier och sjöar gör att vissa geografier har ett mer begränsat vägnät 
med hög cykelbarhet. 

Länk till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)

Sträcka med gc-bana mellan 
tätorter

Längd (cirka) Väghållare

Smålandsstenar - Skeppshult 2,5 km Gislaveds kommun

Gislaved - Hestra 13,5 km Gislaveds kommun

Anderstorp - Gnosjö 8 km Statlig - avvikande UH-ansvar

Gislaved - Anderstorp 2,5 km Gislaveds kommun

Vaggeryd - Byarum 3 km Vaggeryds kommun

Skillingaryd - Vaggeryd - Hok 6,5 + 8 km Vaggeryds kommun

Vetlanda - Myresjö - Landsbro 11 km Vetlanda kommun

Vetlanda - Ekenässjön 4,5 km Vetlanda kommun

Huskvarna - Kaxholmen - Skärstad 10 km Statlig

Huskvarna - Lekeryd 6,5 km Statlig

Jönköping - Åkarp 3,5 km Statlig

Jönköping - Norrahammar - Taberg - Månsarp 2,5 + 1 + 0,5 km Jönköpings kommun

Jönköping - Barnarp 2 km Jönköpings kommun

Jönköping - Bottnaryd 18,5 km Jönköpings kommun

Habo - Bankeryd - Jönköping 7,5 km Jönköpings kommun (Habo kn kort sträcka)
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MÖJLIGA CYKLISTFLÖDEN

Definition
Med möjliga cyklistflöden avses en teoretisk beräkning av var flest människor i länet har 
förutsättningar att cykla från bostad till arbete eller skola.

Nuläge i länet 
Vid beräkningar av möjliga cykelflöden vid 45 minuters cykling visas länets starkaste relationer 
för cykling tydligt. Det är tydligt att avståndet mellan tätorter är avgörande för möjligheterna 
att pendla med cykel mellan målpunkter. Utbytet mellan olika tätorter varierar dock också med 
mängden arbetsställen och bostäder i respektive ort. 

Cyklistflödena kopplade till länets grundskolor är mycket lokala och sker till största del inom 
kommunalt vägnät. Merparten av barnen som bor utanför tätort är berättigade till skolskjuts, 
vilket begränsar såväl underlag som behov.  

Länets cyklistflöden till och från gymnasieskolor är ännu mer begränsade. I och med att antalet 
gymnasieskolor är färre än antalet grundskolor tar sig merparten av länets gymnasieelever till 
skolan med buss på grund av stora upptagningsområden. 

Länk till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)
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BRISTER

Definition
I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan målpunkter där någon 
skulle ha möjlighet att vardagscykla sett till avståndet - men inte kan göra det på grund av 
bristande trafiksäkerhet. Relationer mellan målpunkter som har en stor differens i resväg 
mellan kortast och lämpligast rutt och samtidigt har en hög potential sett till mängden 
möjliga cyklister rankas som stora brister.

Nuläge i länet 
Brister utmed statliga vägar utanför tätorter 
Den geografiska spridningen på länets största brister mellan målpunkter är relativt stor.

Beräkningen visar att det är möjligt att cykla mellan flera av länets större tätorter inom 45 
minuter med elcykel, förutsatt att eventuella brister längs befintlig väg avhjälps. 

Det är naturligt att de viktade bristerna är störst i närheten av tätorter, i de flesta fall ligger 
de utmed sträckor som också har längre oviktade brister (läs mer om viktning under ”metod 
för beräkning”). 

Brister utmed statliga vägar inom tätorter 
Beräkningen visar på relativt många brister för cykling utmed statlig väg inne i länets 
tätorter. En bakgrund till detta kan vara att en hög andel av länets tätorter ligger på ömse 
sidor av vägar som under årens lopp blivit allt mer trafikerade av personbils- och godstrafik. 
Detta gör att det kan finnas en konflikt mellan den lokala funktionen av bygata för 
blandtrafik och den regionala eller nationella transitfunktionen.

Att avhjälpa denna målkonflikt genom åtgärder prioriteras inte inom ramen för den 
regionala cykelplanen. De brister inom tätort som identifierats via GIS-beräkningen bör 
utredas vidare av Trafikverket inför eventuella åtgärder kopplat till potten för trafiksäkerhet 
och framkomlighet i den regionala transportplanen alternativt nationell transportplan. 
För att kunna prioritera rätt insatser inom tätorter är det viktigt med en tät dialog mellan 
Trafikverket, berörd kommun och Region Jönköpings län. 

I vissa fall kan den genaste vägen inom en tätort många gånger kan vara längs med en större 
statlig väg, samtidigt som det finns rimliga alternativa cykelbara vägar längs det parallella 
kommunala vägnätet. I dessa fall är den beräknade bristen inte alltid att betrakta som en 
reell brist vilken bör avhjälpas utmed det statliga vägnätet, utan åtgärder kan istället vara 
mer angelägna inom det kommunala vägnätet.

 Länk till interaktiv karta och metodbeskrivning (remissversion, ska uppdateras)
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3. Regionalt cykelnät

ÄNDAMÅL
Det regionala cykelnätet visar på en strategisk nivå mellan vilka målpunkter i länet som det 
är mest intressant att hitta en sammanhängande cykelbarhet, samt i vilka stråk som det är 
särskilt viktigt att satsa på åtgärder i transportinfrastrukturen för att öka vardagscyklingen. 

Länets viktigaste målpunkter har definierats som samtliga kommunhuvudorter samt de 
tätorter som har över 1 000 invånare. Totalt betyder det att 37 stycken tätorter pekats ut 
som målpunkter i länet. 

Cykelnätet har pekats ut på en övergripande nivå och utgår primärt från analysen av 
potentiella cyklistflöden. Fokus ligger på att visa relationer mellan målpunkter, tanken är 
alltså inte att nätet ska vara ett exakt utpekande av vilka vägar som ingår i dessa relationer. 

Det regionala nätet är att se som ett planeringsunderlag som ska ha koppling till strategisk 
planering i länet på såväl regional som lokal nivå. Vid framtida planering av bytespunkter 
för kollektivtrafik och andra regionala och lokala mobilitetslösningar bör hänsyn tas till det 
regionala cykelnätet. 

STRUKTUR CYKELNÄT
Det regionala cykelnätet består av starka stråk och regionala länkar:

Starka stråk
De primära och sekundära starka stråken binder samman större tätorter som målpunkter 
och har en i huvudsak hög potential för vardagscykling. Delar av länkar som saknas i starka 
stråk bör på sikt lyftas in vid prioritering av brister att åtgärda. De starka stråken ingår 
därför som ett kriterium vid prioritering av brister (se kapitel 4). Fokus vid åtgärder inom 
starka stråk är att ingående sträckor ska vara cykelvänliga och gena för att skapa så goda 
förutsättningar som möjligt för vardagscykling. 

Definition av primära starka stråk
•	 Sträckan har mycket hög potential för vardagscykling (del av stråket har mer än 200 

potentiella vardagscyklister vid 45 minuters cykling)

•	 Sträckan binder samman tätorter med över 1000 invånare

Hantering av brister och utförande inom primära starka stråk
•	 Brister inom primära starka stråk har högsta prioritet för åtgärd

•	 I primära starka stråk är det viktigt att hitta gena kopplingar för cyklister vid åtgärd 
av brister i cykelbarhet, åtgärderna ska bidra till att skapa en hög attraktivitet för 
vardagscykling.
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Definition av sekundära starka stråk
•	 Sträckan har en hög potential för vardagscykling

•	 Sträckan har en hög funktion för att binda samman länet i stråk

Hantering av brister och utförande inom sekundära starka stråk
•	 Vid åtgärder av brister kan det vara möjligt att nyttja parallellt vägnät för att 

åstadkomma cykelbarhet utmed sträckan, förutsatt att acceptabel genhet för cyklister 
uppnås (sträckan ska upplevas som ett rimligt alternativ för vardagscykling).

Regionala länkar 
De regionala länkarna visar på relationer där det bör finnas cykelbara kopplingar mellan 
målpunkter. Dessa sträckor kan ha lägre standard vad gäller genhet och cykelbarhet jämfört 
med de starka stråken. De regionala länkarna kan därför sägas ha ett mer fritidsorienterat 
perspektiv på cykelbarhet än vad de utpekade starka stråken har.

Det finns i dagsläget brister i cykelbarhet i flera av de utpekade regionala länkarna. 
Hantering av dessa brister bör lyftas in i kommande prioriteringar av åtgärder kopplat till 
potten för trafiksäkerhet och framkomlighet i den regionala transportplanen. 

Definition av regionala länkar
•	 Regionalt viktig koppling mellan större tätorter/målpunkter inom och i anslutning till 

länet.

Hantering av brister och utförande inom regionala länkar
•	 Vid åtgärder av brister bör fokus ligga på cykelbarhet och attraktivitet – inte primärt 

genhet

•	 De regionala länkarna nyttjar primärt befintligt lågtrafikerat vägnät, görs åtgärder för 
att öka cykelbarheten bör det främst handla om punktvisa åtgärder

•	 Hantering av brister bör lyftas in i kommande prioriteringar av åtgärder kopplat till 
potten för trafiksäkerhet och framkomlighet i den regionala transportplanen. 

KOPPLINGAR TILL BESÖKSNÄRING OCH LOKALA MÅLPUNKTER  
Det utpekade regionala cykelnätet har inte pekats ut med direkt koppling till målpunkter 
för besöksnäring. Däremot är det möjligt att se det regionala cykelnätet som en stomme att 
koppla viktiga besöksmål mot i samband med framtida utveckling av lokala, regionala eller 
nationella turismcykelleder. Detta kan höja såväl besöksmålens som ledernas attraktivitet.  

Utveckling, prövning och skyltning av turismcykelleder sker i en separat process som är 
skild från den regionala cykelplanen. Mer information om denna process går att läsa på  
Trafikverkets hemsida .
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UTPEKAT REGIONALT CYKELNÄT

Övergripande beskrivning av utpekade starka stråk i regionalt cykelnät 
A. Nätverksstråk i Gislaved, Gnosjö och Värnamo

Beskrivning
Länets sydvästra del har en stark nätverkskaraktär med flera relativt jämnstora tätorter utmed 
de strakt trafikerade vägarna rv 27, väg 151 och väg 153. Störst potential för vardagscykling 
finns i relationerna Gislaved - Anderstorp - Gnosjö - Hillerstorp samt mellan Forsheda och Bor via 
Värnamo. 

Nuvarande status
I dagsläget finns kommunala cykelvägar mellan Gislaved och Hestra samt mellan Gislaved och 
Gnosjö via Anderstorp.
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Störst brister sett till potentialen för vardagscykling finns mellan Gnosjö och Hillerstorp, 
mellan Forsheda och Värnamo samt mellan Smålandsstenar och Burseryd. Sträckan 
Värnamo - Bor är i dagsläget en stor brist men kommer att åtgärdas inom pågående 
vägåtgärd för rv 27.

Brister i cykelbarhet finns även i relationerna Smålandsstenar - Reftele - Bredaryd och 
Värnamo - Hörle. Sträckorna Bredaryd - Gnosjö/Hillerstorp har i dagsläget tveksam 
cykelbarhet.

B. Skillingaryd - Vaggeryd - Hok/Byarum

Beskrivning
Sträckorna mellan Vaggeryds kommuns större tätorter Skillingaryd, Vaggeryd och Hok/
Byarum är förhållandevis korta och har en stor potential för vardagscykling. Störst är 
potentialen mellan Vaggeryd och Skillingaryd.

Nuvarande status
Kommunal gång- och cykelbana utbyggd finns utbyggd utmed hela stråket.

C. Vrigstad/Stockaryd - Sävsjö - Landsbro - Vetlanda - Ekenässjön/Holsbybrunn

Beskrivning
Stråket löper från Vrigstad/Stockaryd i väster till Holsbybrunn/Ekenässjön i öster via Sävsjö 
och Landsbro. Allra störst potential för vardagscykling finns i relationen Landsbro - Vetlanda 
och Vetlanda - Ekenässjön.

Nuvarande status
Kommunala cykelbanor finns i relationen Landsbro - Myresjö - Vetlanda samt mellan 
Vetlanda och Ekenässjön. Störst brister sett till potentiella vardagscyklister finns utmed väg 
127 mellan Sävsjö och Vrigstad.

D. Södra Vätterbygden - Tenhult - Forserum - Nässjö - Eksjö - Hult

Beskrivning
Det samlade starka stråket löper från Sandhem/Gränna via de tätbefolkade områdena 
i södra Vätterbygden till Eksjö via Barnarp/Tenhult och Nässjö. Till stråket hör även 
utlöpande sträckor med hög potential (Jönköping - Lekeryd, Nässjö - Solberga, Nässjö - 
Fredriksdal och Eksjö - Hult.

Status
Stråkets största brister finns mellan Tenhult och Jönköping/Huskvarna, mellan Habo och 
Fagerhult, mellan Nässjö och Fredriksdal samt mellan Mullsjö och Furusjö. Sträckorna 
Nässjö - Eksjö, Habo - Furusjö och Mullsjö - Broholm åtgärdas inom ramen för pågående 
investeringsprojekt.

Brister i cykelbarhet finns även i relationen Barnarp - Tenhult, Tenhult - Nässjö, Nässjö - 
Solberga, Nässjö - Grimstorp samt Eksjö - Hult.
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E. Gripenberg - Tranås - Sommen

Beskrivning
Stråket löper från Gripenberg i sydväst till Sommen i nordost via Tranås stad.

Status
Cykelbarheten mellan Gripenberg och Tranås är låg på grund av högt trafikerade vägar (väg 
133 respektive rv 32). Sträckan Tranås - Sommen har god cykelbarhet.

Regionala länkar 

Beskrivning och status
De utpekade regionala länkarna binder samman länets tätorter i de avsnitt där det inte finns 
starka stråk. I de flesta relationer är det möjligt att hitta cykelbara (men inte helt gena) 
vägar utmed länkarna. 

Kopplingar mot andra län 
För att visa på potentialen i att utveckla cykelbara kopplingar mot målpunkter i våra 
grannlän har även möjliga regionala länkar pekats ut mot närmaste större tätort i 
grannkommuner till Jönköpings län.

36



1. Bakgrund

19

4. Prioriterade brister

19

4. Prioriterade brister att åtgärda

GRUNDER FÖR PRIORITERING

Definition av brist 
I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan målpunkter där någon 
skulle ha möjlighet att vardagscykla sett till avståndet, men inte kan göra det på grund av 
bristande trafiksäkerhet.

Hur åtgärder av brister prioriteras
Utgångspunkten vid prioritering av brister för åtgärd är de mål kring ökad vardagscykling 
och sammanhängande cykelbarhet i länet som har beslutats i den regionala cykelstrategin. 

Prioriteringen av brister att åtgärda utgår därför från respektive brists potential för att öka 
vardagscykling och skapa en sammanhängande cykelbarhet mellan målpunkter i länet enligt 
följande kriterier: 

1.	 För att en brist utmed regional statlig väg ska bli prioriterad bör den ligga utmed ett 
utpekat starkt stråk i det regionala cykelnätet.

2.	 Bristen ska prioriteras utifrån dess potential att möjliggöra vardagscykelresor. De brister 
som rankas som stora i analysen av brister cykelinfrastruktur (kapitel 3) ska alltså 
prioriteras högre än brister med lägre potential.

3.	 I prioriteringen vägs både viktad och oviktad potential in.

UTPEKADE BRISTER
I den regionala cykelplanen hanterar Region Jönköpings län endast prioriteringar av 
sträckor mellan tätorter utmed regional statlig väg. 

Utifrån de kriterier för prioritering som Region Jönköpings län har formulerat har länets nio 
största brister pekats ut. De utpekade bristerna har rangordnats i tre olika kategorier utifrån 
respektive brists sammanlagda potential (viktat + oviktat resultat) för vardagscykling.
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5. Genomförande

TILLGÄNGLIGA MEDEL I REGIONAL TRANSPORTPLAN FÖR ÅREN 
2022-2033 
Under perioden 2022 - 2033 finns 157 miljoner kronor avsatta i Regional transportplan för 
att genomföra gång- och cykelåtgärder längs regionala statliga vägar. Medlen är fördelade 
över åren enligt följande: 2022 - 2024 62 mnkr, 2025 - 2027 35 mnkr, 2028 - 2033 60 mnkr.

Dessa medel kompletteras med cirka 10% medfinansiering av de kommuner som berörs av 
åtgärderna. Grovt räknat finns det alltså totalt cirka 170 miljoner kronor att bygga regionala 
statliga gång- och cykelbanor för i länet fram till 2033.

I dagsläget befinner sig åtgärden Habo - Furusjö i genomförandeskede. Åtgärden har en 
kalkyl på cirka 35 miljoner kronor. Detta betyder att det exklusive denna åtgärd finns drygt 
120 miljoner kronor mnkr att nyttja för regionala statliga gång- och cykelåtgärder fram till 
år 2033 kopplat till de brister som pekas ut i den regionala cykelplanen. 

Beroende på vilka brister som prioriteras för åtgärd kommer dessa medel att räcka olika 
långt. Region Jönköpings län bedömer att medlen kommer att räcka för att åtgärda de 
brister som är listade som prioritet 1.

Pott som 
prioriteras i 
den regionala 
cykelplanen
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KOMMUNAL MEDFINANSIERING 
För att en brist ska åtgärdas krävs såväl prioritering i cykelplanen som avtal om kommunal 
medfinansiering. Utgångspunkten är att aktuell kommun ska medfinansiera åtgärder 
med 10% av den uppskattade projektkostnaden utifrån en schablon på 10 000 kr per 
löpmeter tillkommande statlig cykelbana. Beräkningen görs utifrån Region Jönköpings läns 
ursprungliga förslag till åtgärd i respektive bristbeskrivning.

Är den aktuella kommunen/kommunerna inte beredda att avtala om att medfinansiera 
föreslagna åtgärder kommer brister som har lägre prioritet i cykelplanen att prioriteras för 
åtgärd.

Vid stora förändringar av index för anläggningsbranschen bör den redovisade 
schablonkostnaden per löpmeter revideras.

BRIST- OCH ÅTGÄRDSBESKRIVNINGAR
Som bilaga till den regionala cykelplanen ligger brist- och åtgärdsbeskrivningar av 
länets högst prioriterade brister. Beskrivningarna syftar till att utreda de grundläggande 
förutsättningarna för åtgärder av respektive brist. Beskrivningarna ligger till grund för 
Region Jönköpings läns beställning av åtgärder hos Trafikverket.

Den regionala cykelplanen kan kompletteras med nya brist- och åtgärdsbeskrivningar utan 
att nya politiska beslut gällande prioriteringar krävs.

I bristbeskrivningarna förordar Region Jönköpings län en lokalisering av cykelbana utifrån 
högsta möjliga uppfyllelse av målen gällande ökad vardagscykling och sammanhängande 
cykelbarhet i länet.

Det slutliga valet av lösning inom respektive åtgärd görs av Trafikverket i dialog med Region 
Jönköpings län och berörda kommuner och samråds med berörda intressenter inom ramen 
för vägplaneprocessen.

Innan genomförandet av åtgärder kan ytterligare utredningar av respektive brist krävas.
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Metodbeskrivningar

METODBESKRIVNING BERÄKNING AV CYKELBARHET

Metod för beräkning
För att kunna beskriva cyklisters önskade eller möjliga vägval mellan start och målpunkt 
har en klassificering av cykelbarhet gjorts av länets gator och vägar. Klassningen av 
cykelbarheten på länets vägnät är en viktig grund för att kunna göra fortsatta analyser av 
cykelpotentialer och brister i cykelinfrastruktur. 

Eftersom beräkningen gör det möjligt att hitta cykelbara relationer över längre sträckor är 
den också ett användbart underlag för fortsatt arbete med cykelplanering i olika skalor. 

Klassificeringen av cykelbarhet har gjorts med underlag från nationella vägdatabasen, 
NVDB. NVDB saknar i vissa fall inrapporteringar från kommuner och Trafikverket, vilket 
betyder att verkliga förhållanden inte alltid stämmer med kartan. Region Jönköpings län 
bedömer att dessa fel är relativt små och inte påverkar slutgiltiga prioriteringar av brister i 
länets statliga cykelinfrastruktur.

Följande klassificeringar har använts för att beskriva vägnätets cykelbarhet:  

Det asfalterade bilvägnätet omfattar fem klasser: B1 (mycket bra, nästan som cykelbana), B2 
(tveksam blandtrafik), B3 (sämre blandtrafik), B4 (olämplig blandtrafik) och B5 (förbjuden 
cykling) beroende på hastighetsgräns och ÅDT på det aktuella vägavsnittet. Där ÅDT saknas 
utgår klassningen från hastighetsgräns och vägtyp.

Grusvägar är klassade i två klasser: G1 (bra grusväg där väghållarskapet är statligt, 
kommunalt eller enskilt med statligt driftsbidrag) och G2 (sämre grusväg med enskilt 
väghållarskap utan statligt driftsbidrag).

Cykelvägar är uppdelade i fyra klasser: C1 (asfalterad cykelväg), C2 (cykelväg 
grusunderlag), C3 (cykelfält) och C4 (separerad gång- och cykelbana).
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METODBESKRIVNING BERÄKNING AV MÖJLIGA CYKLISTFLÖDEN

Definition
Med möjliga cyklistflöden avses en teoretisk beräkning av var flest människor i länet har 
förutsättningar att cykla från bostad till arbete eller skola.

Metod för beräkning 
Genom att beräkna pendlingsdata från SCB har kartlager tagits fram som visar var flest 
länsinvånare har förutsättningar att vardagscykla mellan arbete och bostad respektive skola 
och bostad. I analysen har beräkningar gjorts av resvägar för alla individuella relationer 
mellan bostad och arbetsställe/skola i länet. Denna typ av beräkning av resväg kallas 
ruttning.

Möjliga cyklistflöden utmed länets vägar räknas ut genom att lägga samman antalet möjliga 
rutter för respektive vägsegment. Beräkningarna bygger på resor inom 15, 30, 45 och 60 
minuters cykling med elcykel. De rutter som överstiger 60 minuters cykling med elcykel 
ingår inte i beräkningen.

Beräkningen utgår från en cyklisthastighet på 19 km/h inom tätort och 23 km/h utanför 
tätort. 

De segment där många resor kan ske per cykel visar höga cyklistflöden, segment med få 
aggregerade ruttningar för arbets- respektive skolresor visar låga cyklistflöden. För att 
åskådliggöra vilka relationer i länet som har störst potential och/eller utgör störst brister 
kopplat till cykling har två olika typer av ruttningar gjorts:

Den första typen av ruttning visar potentiella cyklistflöden för den kortaste resvägen 
utmed befintliga vägar. Den kortaste resvägen är alltså uträknad oberoende av om vägar är 
olämpliga eller förbjudna att cykla på.

Den andra ruttningstypen visar cyklistflöden om alla resor görs utmed cykelbart vägnät. 
I många fall är denna sträcka betydligt längre än den kortaste cykelvägen på grund av 
barriärverkan från större bilvägar - cyklister tvingas i realiteten ta omvägar jämfört med den 
genaste bilvägen. 
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Fördjupning kring metod och dataunderlag  
Underliggande data 
I studien har vi utgått från SCB-data från 2020 över var människor bor, arbetar och går i 
skolan. Avgränsningen för uttag av data har varit resor som slutar i regionen och som har 
börjar i regionen eller i angränsande kommuner.

Antal personer som ursprungsdatan från SCB omfattar och de start-mål-par som har 
inkluderats. Den stora differensen består i att urvalet begränsats till grannkommuner och 
att alla par inte är kompletta.

Restidsfaktor 
I beräkningen av cyklistflöden används karteringen av cykelbarhet för att svara på vilka 
vägval cyklister kan förväntas göra. Detta har gjorts genom att de olika klasserna tilldelats 
olika restidsfaktorer per längdenhet.

Enligt modellen skulle till exempel en van cyklist vara beredd att cykla tre gånger så långt 
på en cykelbana än på en väg med sämre blandtrafik, så kallad B2. En ovan cyklist skulle 
cykla 10 gånger längre. Uppskattningarna kan upplevas överdrivna, men är satta för att 
modellutfallet ska vara användbart.

Tabellen visar den relativa kostnaden för cykelresor beroende av cykelbarhet. I studien har 
raden för vana cyklister använts, även för barn väg till skolan.

Restidsfaktor kan användas även för noder som korsningar och passager. Det har dock inte 
gjorts i denna studie, eftersom bedömningen är att denna beräkning inte ger något större 
mervärde i förhållande till cykelplanens syfte. Beräkningen tar heller inte hänsyn till 
parametrar som höjdskillnader, väder eller upplevelsefaktorer.

Fel i modellen 
Den använda modellen har några ”inbyggda” felaktigheter som kan vara bra att känna till:

• Fel i NVDB ger felaktigt modellutfall. Felaktigheterna består i huvudsak av att cykelvägar 
saknas i NVDB, men också att gator är felklassificerade där trafikuppgifter saknas. Detta 
gäller oftast så kallade huvudgator, vilka i vissa samhällen kan vara trevliga att cykla på men 
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i andra tätorter är högtrafikerade infartsgator. Inför föreliggande studie jämfördes NVDB:s 
cykelvägar med cykelvägar från Openstreetmap och saknade cykelvägar kompletterades. 
Uppenbart felklassade huvudgator justerades också manuellt. Under remitteringen av 
planförslaget har flera kommuner lyft att det finns felaktigheter i klassningen av vägnätet. 
Region Jönköpings län bedömer inte att felaktigheterna är så pass omfattande att de 
påverkar cykelplanens prioriteringar.

• Om det saknas en kort snutt cykelväg utmed en väg som är olämplig att cykla på har 
modellen i många fall hittat en lämplig omväg för att undvika den korta saknade snutten. 
Det gör att det uppstår en differens mellan hela den närmaste rutten och den lämpligaste 
rutten - det vill säga att det är inte bara den saknade snutten som faller ut som brist.

• Modellen kan inte identifiera var det bör byggas gång- och cykelbroar för att passera 
barriärer som till exempel vattendrag eller bangårdar. Modellen lägger endast cykelrutter 
där det i dagsläget finns en blandtrafikväg. Modellen kan heller inte föreslå genvägar genom 
parker. Däremot använder den befintliga genvägar genom parker.

• När kortaste väg ska väljas vid ruttning gör modellen ett antagande om att en cykelbana 
som inte ger en omväg med mer än 10 procent ska användas istället för bilvägen. Detta är 
viktigt eftersom de modellerade cyklisterna annars kommer att välja vägbanan även när 
cykelväg finns - vilket gör det omöjligt att söka ut en differens i tvåruttsmodellen (modellen 
som nyttjas för bristberäkning, se metodbeskrivning för ”brister i statlig cykelinfrastruktur”). 
I några fall förefaller det som att en större omvägskvot hade varit nödvändig, eftersom vissa 
brister i beräkningen har fallit ut på bilvägar som har en parallell cykelbana. 

METODBESKRIVNING BERÄKNING AV BRISTER

Definition
I den regionala cykelplanen definieras en brist som ett avsnitt mellan målpunkter där någon 
skulle ha möjlighet att vardagscykla sett till avståndet - men inte kan göra det på grund av 
bristande trafiksäkerhet. Relationer mellan målpunkter som har en stor differens i resväg 
mellan kortast och lämpligast rutt och samtidigt har en hög potential sett till mängden 
möjliga cyklister rankas som stora brister.

Metod för beräkning 
För att identifiera var det finns stora brister i länets cykelinfrastruktur har databaserade 
beräkningar gjorts. Beräkningarna visar skillnaden mellan individers kortaste respektive 
lämpligaste cykelrutt mellan hem och målpunkt. Denna typ av beräkning kallas 
tvåruttsmodell.

Relationer som har en stor differens i resväg mellan kortast och lämpligast rutt och samtidigt 
har en hög potential sett till mängden möjliga cyklister rankas som stora brister. 

Brister för alla typer av vardagscykling 
Den första typen av aggregering visar alla typer av resor - det vill säga alla ruttningar mellan 
länsinvånarnas bostad och arbete/skola. För denna kategori har brister beräknats för alla 
potentiella resor under 45 minuters restid med elcykel och har gjorts som viktade och 
oviktade beräkningar: 
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Den viktade beräkningen syftar till att fånga hur människors vilja att cykla - det vill säga 
antalet potentiella cyklister - avtar med avståndet. Detta betyder att de brister där allra 
flest invånare i länet kan förväntas vilja cykla lyfts, samtidigt som cykelsträckor över längre 
avstånd får relativt små samlade cyklistflöden. Gränsen för stora brister - det vill säga att 
linjen är lila på analyskartan - ligger på 26 cyklister.

Vid ett oviktat resultat görs beräkningen utifrån alla potentiella cyklister utan att hantera 
frågan kring beteenden kopplat till avstånd. Här åskådliggörs brister i längre stråk med 
potential för arbetspendling. Gränsen för stora brister - rött streck på kartan - är 240 
cyklister.

I studien har hänsyn tagits till att elcyklister gör längre resor eftersom de kommer en längre 
sträcka på en given tid. 

Hänsyn har inte tagits till att de som har en elcykel också har en högre benägenhet att välja 
cykeln och att de cyklar under längre tid per cykelresa. Det är faktorer som indikerar att 
cykellinjen i figuren ovan skulle ha sin puckel mer år höger och dessutom ligger något högre 
generellt sett. 

För studiens huvudsyfte - att hitta saknade länkar - spelar detta ingen större roll, eftersom 
den fallande tendensen är densamma för alla resor. Modellen har heller inte vägt in att 
benägenheten att cykla sjunker beroende av hur infrastrukturen eller topografi ser ut.  

Brister för barns cykling till och från grundskola  
Genom att skilja ut rutter för elever mellan bostad och grundskola visar den andra 
aggregeringstypen var det finns brister kopplade till barns skolvägar . Brister i cykelbarhet 
för resor till och från grundskolor utgår från 15 minuters restid mellan bostad och 
grundskola. De potentiella cykelresor som är över 15 minuter räknas alltså inte in i 
bristanalysen.
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Brist- och åtgärdsbeskrivning av 
sträckan Tenhult - Huskvarna/Jönköping

ÅTGÄRDENS MÅL
1.	 Skapa förutsättningar för ökad 

vardagscykling 

2.	 Skapa sammanhängande cykelbarhet 
mellan Tenhult-Huskvarna och Tenhult-
Jönköping

BRISTER I SYSTEMET
Mellan målpunkterna Tenhult-Huskvarna 
respektive Tenhult-Jönköping saknas i 
dag gena förbindelser för cykling med god 
trafiksäkerhetsstandard, trots att sträckorna 
bedöms ha mycket hög potential för 
vardagscykling.

REGION JÖNKÖPINGS FÖRSLAG TILL ÅTGÄRD
Region Jönköpings län förordar alternativ A, det vill säga att: 

•	 en ny gång- och cykelbana byggs längs hela väg 943 från Huskvarna Söder till infarten 
till Tenhult

•	 justeringar av väg 931 görs från trafikplats Rogberga till infarten till Tenhult så att ett 
cykelfält tillskapas - eventuellt i kombination med hastighetsdämpande åtgärder. 

Region Jönköpings län bedömer att dessa åtgärder bäst svarar mot åtgärdens mål.

KRAV PÅ KOMMUNAL MEDFINANSIERING
7 miljoner kronor utifrån kilometerbaserad schablon för föreslagen åtgärd (alternativ A: 7 
kilometer gång- och cykelbana samt underhållsåtgärder).
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FÖRUTSÄTTNINGAR

Ingående sträckor 
Sträckan Huskvarna Söder – Trafikplats Tenhult (väg 943)

Fakta vägsträcka
5,6 kilometer. Vägbredd 8 m, smal vägren. ÅDT 2 007. Skyltad hastighet 80 km/h. 
Höjdskillnad 109 meter. Trafikverket väghållare.

Beräknad potential för cykling
500-510 cyklister oviktad beräkning och 28 cyklister viktad beräkning.

Landskapets förutsättningar
Vägsträckan ansluter i norr till GC-bana i södra Huskvarna samt trafikplats Tenhult i söder. 
Sträckans södra del omges av jordbruksmark på ömse sidor. Sträckans norra del omges till 
största del av blandskog. Delar av vägen ligger på lägre bank, det förekommer även passager 
där ena sidan av vägen går i skärning (ej bergskärning). Vissa partier har balk mot slänt i 
vägkant. Utmed vägen finns ett antal mindre enskilda anslutningsvägar. 

Delar av området öster om vägen omfattas av Klevabergens naturreservat och vägsträckan 
närmast Huskvarna ligger inom/i anslutning till vattenskyddsområde (Vättern).

Sträckan Trafikplats Tenhult – Tenhult (väg 943)

Fakta vägsträcka
1,5 km Vägbredd 8 m, smal vägren. ÅDT 2079. Skyltad hastighet 80 km/h. Höjdskillnad 11 
meter. Trafikverket väghållare.

Beräknad potential för cykling
Beräknad potential för cykling: 600 cyklister oviktad beräkning och 35 cyklister viktad 
beräkning.

Landskapets förutsättningar
Vägsträckan ansluter i söder mot GC-bana i norra kanten på Tenhults samhälle och 
trafikplats Tenhult i norr. Västra sidan av vägen omges primärt av jordbruksmark och östra 
sidan om vägen kantas av bostadsfastigheter och jordbruksmark. Vägsträckan ligger varken 
på större bankar eller i större skärningar. Vägen passerar under 130 kV-ledning (?) strax 
norr om Tenhults samhälle med ledningsstolpar på västra sidan om befintlig väg. 

Sträckan Trafikplats Rogberga – Tenhult (väg 931)

Fakta vägsträcka
3,5 kilometerm. Vägbredd 9 m, smal vägren, mitträfflad väg. ÅDT 3095. Skyltad hastighet 
80 respektive 60 km/h. Höjdskillnad 36 meter. Trafikverket väghållare.

Beräknad potential för cykling
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Beräknad potential för cykling: 870-925 cyklister oviktad beräkning och 31-35 viktad 
beräkning.

Landskapets förutsättningar
Vägen omges i norra delen av jordbruksmark på ömse sidor. Vägen passerar Rogberga 
kyrka med lindallé (ligger öster om vägen) strax innan korsning med väg mot Bogla. 
Strax söderut finns även en korsning med väg mot Barnarp (västerut). 60-gräns vid 
passage av bostadsfastigheter på mitten av vägsträckan. Södra delen av vägen omges 
av blandskog och går delvis på lägre bank, delvis i skärning. Sista biten in mot Tenhult 
passerar bostadsfastigheter och jordbruksmark. Ett ställverk ligger på östra sidan om 
vägen strax innan Tenhult. Vägen ansluter mot gång- och cykelbana i höjd med KABEs 
verksamhetsområde i norra Tenhult.

Söder om vägsträckan, strax innan tätortsgränsen mot Tenhult, ligger Naturreservatet 
Ingaryd.

Pågående/planerade utredningar eller åtgärder av transportinfrastruktur i 
området
Åkarp

Utredning rv 40

Planförutsättningar
Översiktsplan

Detaljplaner
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BESKRIVNING AV MÖJLIGA ÅTGÄRDER
Eftersom bristen består av flera delvis parallella sträckor är det möjligt att hitta olika 
övergripande lösningar för att avhjälpa bristen. För att nå full måluppfyllelse krävs 
säkerhets- och trygghetshöjande åtgärder av befintliga GC-banor och medlöpande vägar 
längs Rv 40 från trafikplats Ekhagen till trafikplats Rogberga. Detta gäller samtliga 
alternativ nedan.

Alternativ A 
Beskrivning av ingående åtgärder
•	 Ny gång- och cykelbana byggs längs hela väg 943 

från Huskvarna Söder till infarten till Tenhult 

•	 Justeringar av väg 931 görs från trafikplats 
Rogberga till infarten till Tenhult så att ett 
cykelfält tillskapas, eventuellt i kombination med 
hastighetsdämpande åtgärder.

Utmaningar i tidigt skede 
•	 Säkerställa god cykelmiljö längs med Rv 40 från 

Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamväg). 

•	 Vägutformning och timing i förhållande till UH-
åtgärd vid ommålning av väg 931. 

•	 Passage korsningar rv 40.

•	 Markåtkomst och vägutformning längs väg 943.

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
•	 Hög framkomlighet för cyklister i relationerna Jönköping – Tenhult och Huskvarna – 

Tenhult.

Uppskattad kostnad
•	 Planering och byggnation av cirka 7 km ny GC-bana längs väg 943 bedöms kosta 70 

mnkr, baserat på schablonkostnad om 10 000 kr per meter ny GC-bana.  

•	 Ommålning av väg 931 bedöms kosta under 1 mnkr. Eventuellt utförs 
underhållsåtgärder/tätortsåtgärder längs sträckan i samband med ommålningen, dessa 
åtgärder hanteras inte inom potten för GC-åtgärder längs regional statlig väg.

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Passager av rv 40

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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Alternativ B
Beskrivning av ingående åtgärder
•	 Justeringar av väg 931 görs från trafikplats 

Rogberga till infarten till Tenhult så att ett 
cykelfält tillskapas, eventuellt i kombination med 
hastighetsdämpande åtgärder.

•	 Cyklister från Huskvarna hänvisas till befintlig väg 
942 som har en relativt god cykelbarhet.

Utmaningar i tidigt skede
•	 Säkerställa god cykelmiljö längs med Rv 40 från 

Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamväg). 

•	 Vägutformning och timing i förhållande till UH-åtgärd vid ommålning av väg 931. 

•	 Passage korsningar rv 40.

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
•	 Hög framkomlighet för cyklister i relationen Tenhult - Jönköping men relativt låg 

standard för cyklister mellan Huskvarna och Tenhult.

Uppskattad kostnad
•	 UH-åtgärd (1 mnkr?)

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Få kostnadsdrivande faktorer på sträckan

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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Alternativ C
Beskrivning av ingående åtgärder
•	 Ny GC-bana byggs längs hela väg 943 från 

Huskvarna Söder till enskild väg på södra sidan 
om väg 943 ca 700 m norr om trafikplats Tenhult. 
Cyklister leds via enskilda vägar till trafikplats 
Rogberga.

•	 Justeringar av väg 931 görs från trafikplats 
Rogberga till infarten till Tenhult så att ett 
cykelfält tillskapas, eventuellt i kombination med 
hastighetsdämpande åtgärder.

Utmaningar i tidigt skede
•	 Säkerställa god cykelmiljö längs med Rv 40 från 

Ekhagen till tpl Rogberga (nationell stamväg). 

•	 Vägutformning och timing i förhållande till UH-åtgärd vid ommålning av väg 931. 

•	 Markåtkomst och vägutformning längs väg 943.

•	 Passage korsningar rv 40.

•	 Nyttjande av enskilda vägar kräver långsiktiga avtalslösningar.

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
•	 Hög framkomlighet för cyklister i relationen Tenhult - Jönköping men låg genhet för 

cyklister mellan Huskvarna och Tenhult.

Uppskattad kostnad
60 mnkr + UH-åtgärd (5 mnkr?)

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Korsning av Jönköpingsbanan vid Bogla, passage rv 40

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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Alternativ D
Beskrivning av ingående åtgärder
•	 Ny GC-bana byggs längs hela väg 943 från 

Huskvarna Söder till infarten till Tenhult 

•	 GC-bana byggs parallellt med Rv 40 från 
trafikplats Rogberga till trafikplats Tenhult 
alternativt nyttjas befintliga allmänna och 
enskilda vägar. 

Utmaningar i tidigt skede
•	 Säkerställa god cykelmiljö längs med Rv 40 från 

Ekhagen till tpl Tenhult (nationell stamväg). 

•	 Markåtkomst och vägutformning längs väg 943.

•	 Nyttjande av enskilda vägar kräver långsiktiga avtalslösningar.

•	 Ny GC-bana längs RV 40 - inklusive passage över Jönköpingsbanan - förutsätter 
finansiering ur nationell transportplan för GC-bana. 

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
•	 Hög framkomlighet i relationerna Jönköping – Tenhult och Huskvarna – Tenhult.

•	 Cykelbar anslutning från Rogbergaområdet in till Tenhult tillskapas inte, vilket påverkar 
måluppfyllelsen negativt.

Uppskattad kostnad
70 mnkr + 1-10 mnkr (beroende på lösning utmed Rv 40)

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Passage rv 40

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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Brist- och åtgärdsbeskrivning av 
sträckan Gnosjö - Hillerstorp

ÅTGÄRDENS MÅL
1.	 Skapa förutsättningar för ökad 

vardagscykling 

2.	 Skapa sammanhängande cykelbarhet 
mellan Gnosjö och Hillerstorp

BRISTER I SYSTEMET
Mellan målpunkterna Gnosjö 
och Hillerstorp saknas i dag gena 
förbindelser för cykling med god 
trafiksäkerhetsstandard. Detta gör att 
sträckan inte bedöms som attraktiv för cykelpendling, trots att det finns en hög potential för 
cykling mellan orterna, sett till avstånd och demografi.

REGION JÖNKÖPINGS FÖRSLAG TILL ÅTGÄRD
Region Jönköpings län förordar alternativ A, det vill säga att:

•	 Cirka 4 km GC-bana byggs längs väg 151 från västra infarten till Hillerstorp till 
Maråsliden (inklusive anslutningar till Maråsliden). 

•	 Befintlig väg (Maråsliden) nyttjas för cykling i blandtrafik fram till anslutning mot väg 
151 i väster. 

•	 Cirka 1,3 km GC-bana byggs fram till väg 604 och cirka 1,2 km ny GC-bana byggs utmed 
väg 604 fram till anslutning till GC-bana utmed Kulltorpsvägen.  

Region Jönköpings län bedömer att dessa åtgärder bäst svarar mot åtgärdens mål.

KRAV PÅ KOMMUNAL MEDFINANSIERING
6,5 miljoner kronor utifrån kilometerbaserad schablon för föreslagen åtgärd (alternativ A: 
totalt 6,5 kilometer tillkommande gång- och cykelbana).
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INGÅENDE STRÄCKORS FÖRUTSÄTTNINGAR 
Sträckan västra Hillerstorp – Östra Maråsliden (längs väg 151)

Fakta vägsträcka
Cirka 3,9 km. Vägbredd 7 meter, smal vägren.  ÅDT 4 150. Skyltad hastighet 90 km/h. Total 
höjdskillnad cirka 34 meter.

Beräknad potential för cykling
320-330 cyklister oviktad beräkning och 15-27 cyklister viktad beräkning. 

Landskapets förutsättningar
Vägsträckan omges av vall/betesmark, skogspartier och i vissa avsnitt bostadsfastigheter. 
Vägen går i kortare partier i skärning, delvis i bergsskärning. Delar av sträckan parallell med 
Kust-till-kustbanan på södra sidan av vägen. Partier norr om vägen passerar vattendrag/
vatten/våtmark. Vägen korsar ett antal mindre vägar, framför allt norra sidan. 

Sträckan västra Hillerstorp – Maråsliden (enskilt vägnät)

Fakta vägsträcka
Enskilda vägar av varierande standard via Brännehylte och Hästhultasjön. De västra delarna 
av vägnätet är enskilda utan driftsbidrag. Passager över Kust-till-kustbanan strax väster om 
Hillerstorp samt nordväst om Hästhultasjön. Total höjdskillnad 115 meter.

Maråsliden 

Fakta vägsträcka
Ca 1,8 km Enskild väg, 6 m bred. Lågtrafikerad asfaltsbelagd enskild väg med driftsbidrag. 
Total höjdskillnad 16 meter.

Bommad utfart mot väg 151 i öster. Utfarten ligger i en kurva och har skymd sikt. Flertalet 
bostadsfastigheter utmed vägen. Stängda utfarter mot väg 151 i ömse riktningar, bommad i 
öster och vändplan i väster. 

Sträckan Maråsliden – väg 604 (längs väg 151)

Fakta vägsträcka
Väg 151 ÅDT 4 150, hastighet 90, 7 m bred Cirka 1,2 km. Höjdskillnad cirka 20 meter.

Beräknad potential för cykling
cirka 545 cyklister oviktad beräkning, cirka 39 cyklister viktad beräkning.

Landskapets förutsättningar
Väg 151 går på bank mot söder delen längst mot öster. Partier med bergsskärning norra 
sidan. Kraftledning och Kust till kustbanan parallellt söder om vägen. Korsningar mindre 
vägar.

Väg 604 mellan väg 151 och Kulltorpvägen

Fakta vägsträcka
ÅDT 2 442, 6,5 – 8,9 meter bred. Cirka 1,2 km. Höjdskillnad cirka 25 meter.
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Beräknad potential för cykling
Cirka 460 cyklister oviktad beräkning, cirka 50 cyklister viktad beräkning.

Landskapets förutsättningar
Passage bro över kust-till kustbanan samt kraftledning strax väster om korsning med väg 
151. Ängsmark i söder och industrifastigheter i norr. Vägen går på bank och sedan bro över 
Kulltorpsvägen. Stora höjdskillnader ner mot GC-bana utmed Kulltorpsvägen. Cirka 2,4 km. 

Enskilt vägnät från väg 151 via Hult/Lid. 
Grusvägnät genom öppet odlingslandskap i nordväst och skogspartier i sydost. Total 
höjdskillnad 93 meter.

Pågående/planerade utredningar eller åtgärder av transportinfrastruktur i 
området
xx

Planförutsättningar
Översiktsplan

Detaljplaner
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BESKRIVNING AV MÖJLIGA ÅTGÄRDER
Eftersom bristen består av flera delsträckor där det kan vara möjligt att i olika grad nyttja 
befintligt vägnät är möjligt att hitta flera olika övergripande lösningar för att avhjälpa 
bristen. 

Alternativ A 
Beskrivning av ingående 
åtgärder
Ca 4 km GC-bana byggs 
längs väg 151 från västra 
infarten till Hillerstorp 
till Maråsliden (inklusive 
anslutningar till 
Maråsliden). Befintlig väg 
(Maråsliden) nyttjas för 
cykling i blandtrafik fram 
till anslutning mot väg 151 
i väster. Cirka 1,3 km GC-
bana byggs fram till väg 604 
och cirka 1,2 km ny GC-bana 
byggs utmed väg 604 fram till anslutning till GC-bana utmed Kulltorpsvägen.  

Utmaningar i tidigt skede
•	 2 passager över väg 151 (avhängigt vilken sida om väg 151 GC-bana placeras på). 
•	 Markåtkomst och vägutformning längs väg 151 och väg 604.
•	 Anslutningar till väg 151 från Maråsliden. I dagsläget avstängda enskilda vägar.
•	 Eventuella passager över och utmed vattendrag (beroende på val av sida om väg 155)
•	 Eventuella passager utmed Kust-till-kustbanan (Beroende på val av sida om väg 155)
•	 Passage över Kust-till-kustbanan längs väg 604.
•	 Anslutning till GC-bana utmed Kulltorpvägen från väg 604 (stor höjdskillnad)

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
Åtgärden bedöms nå full måluppfyllelse eftersom den bidrar till förbättrade förutsättningar 
för vardagscykling samt förbättrad cykelbarhet längs hela sträckan Gnosjö – Hillerstorp.

Uppskattad kostnad
Planering och byggnation av cirka 6,5 km ny GC-bana längs väg 151 och väg 604 bedöms 
kosta 70 mnkr, baserat på schablonkostnad om 10 000 kr per meter ny GC-bana + passage 
över Kust-till-kustbanan. 

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Korsningar över väg 151
•	 Bergsskärningar
•	 Passager över vattendrag
•	 Passage över Kust-till-kustbanan

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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Alternativ B
Beskrivning av ingående 
åtgärder
Befintligt enskilt vägnät 
nyttjas från västra 
Hillerstorp via Brännehylte 
till korsning med väg 151 
strax sydost om Marås. 
Ny passage över väg 151. 
Befintlig enskild väg nyttjas 
fram till Maråsliden. 
Maråsliden nyttjas fram till 
korsning med väg 151. Ny 
passage över väg 151 från Maråsliden till befintlig enskild väg mot södra Gnosjö via Hult 
och Lid.

Utmaningar i tidigt skede
•	 Passager över/utmed väg 151
•	 Tillgänglighet till och drift/underhåll av enskilt vägnät
•	 Relativt stora höjdskillnader

Effekter i förhållande till åtgärdens mål
Åtgärden bedöms nå målet om förbättrad cykelbarhet längs hela sträckan Gnosjö – 
Hillerstorp men bedöms inte bidra nämnvärt till målet om ökad vardagscykling mellan 
orterna, eftersom den sammanlagda cykelsträckan blir för lång och kuperad för att locka 
potentiella cykelpendlare.  

Uppskattad kostnad
Tillskapande av säkra korsningar av väg 151 samt tillgängliggörande av ändpunkter 
Maråsliden bedöms kosta 1-10 mnkr. 

Kostnadspåverkande faktorer
•	 Korsningar över väg 151
•	 Lantmäteri/avtal

Osäkerhet i kostnadsuppskattning
Hög Medel Låg
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PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 145-
163 
Tid: 2023-11-29 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 160  
 
Initiativärende (L): Tågtrafiken i länet 
Diarienummer: RJL 2023/3549 

Beslut  
Presidiet föreslår nämnd för trafik, infrastruktur och miljö att 

• Initiativärendet anses vara besvarat.  

Sammanfattning  
Micael Carlsson (L) lyfte vid nämndens sammanträde 2023-10-10 ett 
initiativärende avseende tågtrafiken i länet. Nämnden beslutade 2023-10-10 
§ 164 att Länstrafiken skulle bereda ärendet. Länstrafiken har nu inkommit 
med ett informationsunderlag i ärendet. 

Beslutsunderlag 
• Länstrafiken svar på initiativärende om tågtrafiken i länet daterat 

2023-11-21 
• Presidiet för nämnd för trafik, infrastruktur och miljös beslut  

2023-10-31 § 141 
• Nämnd för trafik, infrastruktur och miljös beslut 2023-10-10 § 164 
• Initiativärende (L) Tågtrafiken i länet, daterat 2023-10-10 

Yrkanden/förslag till beslut på sammanträde 
Ordföranden yrkar att initiativärendet ska anses vara besvarat. 

Beslutet skickas till 
Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö.  

Beslutets antal sidor 
1 
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 2023-11-21 RJL 2023/3549 

  

 
  

Förvaltningsnamn  
  
 

 
Nämnden för trafik, infrastruktur och miljö 

Svar på initiativärende om tågtrafiken i 
länet 

I ett initiativärende från Liberalerna, Mikael Carlsson och Eric Hedlund, vill 
Liberalerna ge JLT i uppdrag: 
- att omgående ta fram en plan för att vissa turer och tåglinjer tas ur drift och att 
tågen ersätts med planerade bussar vars avgångstider anpassas så att fortsatt 
vidarependling från tex Nässjö är möjlig utan orimliga väntetider 
- att de tågen som frigörs omfördelas så att trafiken kan upprätthållas på 
återstående linjer. 
 

Sammanfattning och svar  
 
Nämnden för trafik, infrastruktur och miljö har på sammanträdet den 14 november 
2023 fått en utförlig rapport om fordonsläget inom Krösatågen på kort och lång 
sikt. Länstrafiken har därefter mer i detalj utarbetat en plan som beskriver hur 
trafikeringen kommer att utföras i det korta perspektivet.  
 
På grund av bristen på dieselfordon (Itino) planeras en reducering av tågtrafiken 
genomföras i tre steg där det första steget redan är genomfört. Den reducerade 
tågtrafiken ersätts med buss. På så vis frigörs dieselfordon som kan nyttjas på 
övriga sträckor i systemet. 
 
Reducering 1 
6 trafikomlopp utförs av Itino (normalt 8) 
Regionbuss ersätter på de sträckor som berörs. 
 
Vetlanda-Nässjö regionbuss 531 enligt tidtabell. 7 dubbelturer ersatt med buss, M-
F. Helg enligt tågplan. 
 
Eksjö-Nässjö regionbuss 323 enligt tidtabell. Två dubbelturer ersatta med buss, 
M-F. 1 dubbeltur ersatt med buss på söndagar. 
 
Vaggeryd-Nässjö regionbuss 134 enligt tidtabell. 1 dubbeltur ersatt med buss, M-
F. Helg enligt tågplan. 
 
Underlag för reduceringsplan 1;  
Eftersläpande underhållsåtgärder utförs men är mer utmanande än tidigare 
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beräknat. 
Verkstadsunderhållet utförs inte i den omfattning/kvalitet/takt som förväntas och 
krävs för trafiken.  
Det råder brist på kvalificerade reparatörer som kan utföra felsökningar och 
reparationer, anskaffa ersättningsdelar, etc. 
 
Reducering 2. 10 december 2023 till 7 januari 2024 
5 trafikomlopp utförs av Itino (normalt 8) 
 
Vetlanda-Nässjö. 7 dubbelturer ersatt med buss, M-F. Helg enligt tågplan. 
(Behåller samma som reducering 1) 
 
Eksjö-Nässjö. Fyra dubbelturer ersatta med buss, M-F. 3 dubbeltur ersatt med 
buss på L-S. 
  
Vaggeryd-Nässjö. 1 dubbeltur ersatt med buss, M-F. Helg enligt tågplan. 
(Oförändrad reducering 1) 
 
Jönköping- Vaggeryd- Värnamo. 3 dubbelturer och 1 enkeltur ersatta med buss, 
M-F. 2 dubbelturer ersatta med buss på L-S. 
 
Nässjö - Värnamo. 1 enkeltur ersätts med buss, M-F. 
 
Diskussion och planering pågår för att regionbussar inom befintliga bussavtal ska 
användas så att resorna kan valideras och att avgångarna syns i 
reseplanerare/reseappen. 
 
Underlag för reduceringsplan 2;  
Eftersläpande underhållsåtgärder utförs men är mer utmanande än tidigare 
beräknat. 
Verkstadsunderhållet utförs inte i den omfattning/kvalitet/takt som förväntas och 
krävs för trafiken.  
Det råder brist på kvalificerade reparatörer som kan utföra felsökningar och 
reparationer, anskaffa ersättningsdelar, etc. 
 
Planerad reducering 3.  
Fördjupat arbete pågår och reduceringen är ännu ej beslutad. 
Tänkt startdatum: 8 januari 2024 och framåt, så länge behov finns. 
4 omlopp utförs av itino (normalt 8) 
 
Diskussion och planering pågår för att regionbussar inom befintliga bussavtal ska 
användas så att resorna kan valideras och att avgångarna syns i 
reseplanerare/reseappen. 
 
Värnamo-Vaggeryd-Jönköping 9 dubbelturer, 1 enkeltur M-F och 1 Enkeltur på 
söndag ersätts med buss.   
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Vaggeryd – Jönköping 1 enkeltur M-F och 1 enkeltur söndag ersätts med buss. 
  
Eksjö-Nässjö återgår till ordinarie tågplan dock ersätts 1 dubbeltur M-F och 6 
dubbelturer L-S med buss.   
 
Vetlanda- Nässjö återgår till ordinarie tågplan dock ersätts 4 dubbelturer på 
söndagar med buss. 
 
Nässjö - Vaggeryd, 1 dubbeltur M-F ersätts med buss 
 
Nässjö - Värnamo, 1 dubbeltur M-F ersätts med buss 
 
Underlag för reduceringsplan 3; 
Eftersläpande underhållsåtgärder utförs men är mer utmanande än tidigare 
beräknat. 
Verkstadsunderhållet utförs inte i den omfattning/kvalitet/takt som förväntas och 
krävs för trafiken.  
Det råder brist på kvalificerade reparatörer som kan utföra felsökningar och 
reparationer, anskaffa ersättningsdelar, etc. 
 
Övrig information 
Reduceringsplanerna görs utifrån ett resenärsperspektiv. 

• Planerade inställda tåg ökar tryggheten för resenärerna. 
• Hänsyn har tagits till resenärernas åktid med bussersättning. 
• Hänsyn har tagits till anslutningsmöjligheterna med bussersättning. 
• Bussar via Region Jönköpings läns avtal används vilket minskar 

kostnaderna för ersättningstrafiken. 
• Planerad inställd trafik minskar kostnaderna jämfört med oplanerad, 

operativ inställd trafik. 
• Elfordon ersätter dieselfordon där det är möjligt. 

 
Oplanerade, operativa inställelser kan förekomma utöver reduceringar vid akuta 
händelser. 
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PROTOKOLL 
 
 

 

Presidium - Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 126-
144 
Tid: 2023-10-31 kl. 09:00  

Plats: Sal A, Regionens hus 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 141  
 
Initiativärende (L): Tågtrafiken i länet 
Diarienummer: RJL 2023/3549 

Beslut  
Presidiet beslutar att 

• Ge regionledningskontoret i uppdrag att bereda ärendet och ta fram 
ett underlag.  

Sammanfattning  
Micael Carlsson (L) lyfte vid nämndsammanträdet 2023-10-10 ett 
initiativärende avseende tågtrafiken i länet. Nämnden beslutade 2023-10-10 
§ 164 att Länstrafiken skulle bereda ärendet.  

Beslutsunderlag 
• Nämnd för trafik, infrastruktur och miljös beslut 2023-2-10-10 § 164 
• Initiativärende (L) Tågtrafiken i länet, daterat 2023-10-10 

Yrkanden/förslag till beslut på sammanträde 
Ordförande Tommie Ekered (M) föreslår att regionledningskontoret får i 
uppdrag att bereda ärendet och ta fram ett underlag.  

Beslutet skickas till 
Regionledningskontoret 

Beslutets antal sidor 
1 
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   Eksjö 2023-10-10 
 
 
 
 
 Nämnd för Trafik, Infrastruktur och miljö 
 

 
 

Initiativärende till TIM-nämnden 2023-10-10 
 

Tågstrulet i länet fortsätter och i synnerhet på höglandet och många resenärer är både 
frustrerade och förbannade över ständigt inställda tåg, ersättningsbussar som inte kommer när 
de ska och ersättningsbussar vars tidtabeller inte är anpassade till anslutande trafik i tex Nässjö 
för vidare resor i kollektivsystemen. Många resenärer vittnar om att de nu tvingar vänta mera 
än en timme för att komma vidare med kollektivtrafiken. 
 
Sättet som tågstrulet hittills har hanterats där turer ställs in med mycket kort eller inget varsel, 
urholkar förtroendet för tåg som kollektivtrafiklösning och Liberalerna ser med stor oro på hur 
detta kan få effekter på kommande beslutade tågsatsningar. 
 
Vi Liberaler vill därför att JLT ges i uppdrag  
 
att omgående ta fram en plan för att vissa turer och tåglinjer tas ur drift och att tågen ersätts 

med planerade bussar vars avgångstider anpassas så att fortsatt vidarependling från tex 
Nässjö är möjlig utan orimliga väntetider. 
 

att de tågen som frigörs omfördelas så att trafiken kan upprätthållas på återstående linjer. 
 
 

 
Micael Carlsson    Eric Hedlund 
070-638 83 87 
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PROTOKOLL 
 
 

 

Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö §§ 147-164 

Tid: 2023-10-10 kl. 10:00  

Plats: Konferensrum 10, Elmia 
  

Protokollsutdrag, bestyrkande 
 

 

 

 

§ 164  
 
Övriga frågor 

Beslut  
Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö  

• Ger länstrafiken i uppdrag att bereda ärendet inför kommande  
sammanträde.  

Reservationer 
Liberalerna reserverar sig mot beslutet till förmån för eget förslag.  

Sammanfattning 
Micael Carlsson (L) har väckt ett initiativärende avseende tågtrafiken i 
länet. 

Beslutsunderlag 
Initiativärende daterat 2023-10-10 

Yrkanden/förslag till beslut på sammanträde 
Micael Carlsson (L) lyfter vid dagens sammanträde ett initiativärende 
avseende tågtrafiken i länet.  
 
Ordföranden yrkar att ärendet bereds av länstrafiken och hanteras på 
kommande sammanträde.  
 
Micael Carlsson (L) yrkar på att ärendet ska avgöras vid dagens 
sammanträde.  

Beslutsgång 
Ordföranden ställer proposition på ovanstående förslag och finner att 
nämnden bifaller att ärendet bereds av länstrafiken och hanteras på 
kommande sammanträde.  

Beslutet skickas till 
Presidiet för Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 
Länstrafiken 

Beslutets antal sidor 
1 
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MISSIV  

 2023-12-04 RJL 2023/19 

  

 

  
 Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 

Bilaga till budget och verksamhetsplan 
2024 med flerårsplan 2025-2026 – 
Kollektivtrafikpriser - justering 

Förslag till beslut 
Nämnd för trafik, infrastruktur och miljö 

• Fastställer uppdaterad bilaga gällande kollektivtrafikpriser till 
budgetförslag med verksamhetsplan för 2024 samt anmäler förändringen 
till regionstyrelsen. 

Sammanfattning 
Nämnden fastställer uppdaterad bilaga till budgetförslag, avseende priser i 
kollektivtrafiken samt anmäler förändringen till regionstyrelsen. 

Information i ärendet 
Nämnden fastställer uppdaterat förslag till bilaga avseende priser i 
kollektivtrafiken samt anmäler förändringen till regionstyrelsen.  
Bilagan till beslut i regionfullmäktige 2023-08-29 innehöll en felaktighet på 
priserna för Flexbiljett 10/60. Det är tillrättat i den uppdaterade bilagan.  
 
De felaktiga priserna i bilagan var för 1 zon samt länsgiltighet: 

Biljettyper  Förslag 2024 
Flexbiljetter 1 zon 2 zoner  Län 

Flex 10/60 Vuxen 20+ 435 525 840 
 
De rättade priserna i uppdaterade bilagan är: 

Biljettyper  Förslag 2024 
Flexbiljetter 1 zon 2 zoner  Län 

Flex 10/60 Vuxen 20+ 445 525 765 
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MISSIV 2(2) 

  RJL 2023/19 

 
 

 

  
  
REGIONLEDNINGSKONTORET 
 

Jane Ydman 
Regiondirektör 

Carl-Johan Sjöberg  
Trafikdirektör 
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Biljettyper

Enkelbiljetter 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

Vuxen 20+ 38 76 152 40 80 160 2,0 4,0 8,1 5,3% 5,3% 5,3%

Ungdom 7-19 23 46 92 24 48 96 1,2 2,4 3,9 5,3% 5,3% 4,2%

24-timmarsbiljetter 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

Vuxen 20+ 76 152 304 80 160 320 4,0 8,1 16,1 5,3% 5,3% 5,3%

Ungdom 7-19 46 92 184 48 96 192 2,4 3,9 7,8 5,3% 4,2% 4,2%

Flexbiljetter 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

Flex 10/30 Vuxen 20+ 370 430 630 375 435 640 5 5 10 1,2% 1,3% 1,7%

Flex 10/60 Vuxen 20+ 440 515 755 445 525 765 5 10 10 1,0% 1,9% 1,4%

Flex 20/60 Vuxen 20+ 720 830 1 220 730 840 1 240 10 10 20 1,4% 1,3% 1,7%

30-dagarsbiljett 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

Vuxen 20+ 750 870 1 240 760 885 1 260 10 15 20 1,4% 1,7% 1,6%

Ungdom 7-19 210 210 210 0 0 215 5 2,5%

Senior 70+ 210 210 210 0 0 215 5 2,5%

Student (25% rabatt på vuxenpriset) 565 655 930 570 665 945 5 10 15 0,9% 1,5% 1,6%

365-dagarsbiljett 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

Vuxen 20+ 7 125 8 265 11 780 7 220 8 410 11 965 95 145 185 1,3% 1,8% 1,6%

Barnvagn 760 810 960 770 820 975 10 10 15 1,4% 1,3% 1,6%

Klassbiljett 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län 1 zon 2 zoner Län

6-15 resande 135 275 550 137 279 558 2 4 8 1,5% 1,5% 1,5%

16-25 resande 275 545 1095 279 553 1 111 4 8 16 1,5% 1,5% 1,5%

26-35 resande 410 820 1640 416 832 1 665 6 12 25 1,5% 1,5% 1,5%

Priser 2023  Förslag 2024 Justering i kronor Justering %
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