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Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2024-01-16 Utskriven av: Josefine Colliander
Diarieenhet: Region Jonkopings 1an
Beslutsfattare: Alla
Kategori: Alla
Beslutsinstans: N&mnd for trafik, infrastruktur och miljé

Sammantradesdatum: 2024-01-23

Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2024.124 Delegationsrapport 2023 december TIMV 4.4.1 §1/2024
2024-01-04 Lanstrafiken Bjorn EIm
RJL 2024/88 Delegationsrapport december 2023 TIMV 4.4.1
Bjorn EIm

Sidan lav1l
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Rapport ovriga anmalningsarenden Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

2024-01-23

Handling

Dnr + rubrik/innehall

Inkomna handlingar

— Regeringsbeslut

— Beslut frdn Sveriges kommuner och regioner (SKR)

— Skrivelser fran invanare

— Skrivelser fran organisationer

— Ovrigt

Uppriittade handlingar

— Protokoll

Protokoll Namnd for trafik, infrastruktur och miljé 2023-13-13 §§ 189-207
Presidieprotokoll Namnd for trafik, infrastruktur och miljé 2024-01-09 §§ 1-12

— Svar pé skrivelser

— Ovrigt




Dokument

Utskriftsdatum: 2024-01-02

Utskriven av: Susanne Broman Andersson

Diarieenhet: Region Jonkopings lan Sekretess: Visas gj
Beskrivning av sokning:
Remisser december 2023
Id I/lU/K Beskrivning Ansvarig
Datum Avsandare/Mottagare Avdelning
Arendenummer Arendemening Dokumenttyp
2023.17187 Ny dversiktsplan fér Vimmerby kommun, Carlos Pettersson
Vimmerby 2050
2023-12-11 Vimmerby kommun RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4246 Remiss - Ny éversiktsplan fér Vimmerby REMISS
kommun, Vimmerby 2050
Svar senast 2024-02-14
2023.17293 Samradsremiss for projekt RV25 Ljungby-Vaxjo, Jessica Sjostrom
delen Ljungby-Moasjon, Faunaatgarder i
Ljungby, Varnamo och Alvesta kommuner,
Kronobergs och Jonkdpings lan
2023-12-08 Trafikverket Lanstrafiken
RJL 2023/4259 Samradsremiss for projektet RV25 Ljungby- REMISS
Vaxjo
Svar senast 2024-01-14
2023.17345 Forslag till nya féreskrifter om barighetsklasseri Carlos Pettersson
Jénkdpings Ian samt upphavande av
Trafikverkets féreskrifter (TRVTFS 2021:23)
2023-12-12 Trafikverket RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4262 Remiss - Forslag till nya foreskrifter om REMISS
barighetsklasser i Jonkdpings 1an samt
upphavande av Trafikverkets foreskrifter
(TRVTFS 2021:23)
Svar senast 2024-02-02
2023.17372 Kungorande och granskning av jarnvagsplan fér Emil Hesse
elektrifiering av strackan Nassj6-Eksj6
2023-12-13 Trafikverket RLK o Verksamhetsnéra
funktion
RJL 2023/630 Remiss - Projekt Nassjo-Eksjo, elektrifiering REMISS
bandel 817 och 831
Svar senast 2024-01-19
2023.17383 Forslag till andringar i foreskrifterna om Evelina Orn
uppgiftsskyldighet till Socialstyrelsens
patientregister
2023-12-13 Socialstyrelsen RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4274 Remiss - Forslag till andringar i foreskrifterna om REMISS
uppgiftsskyldighet till Socialstyrelsens
patientregister
Svar senast 2024-02-09
2023.17396 Kulturplan Region Kalmar Ian 2025-2028 Magnus Jonsson

Sidan 1av2




2023-12-13

Region Kalmar lan

Utbildning och kultur

RJL 2023/4275 Remiss - Kulturplan Region Kalmar 1an 2025- REMISS
2028
Svar senast 2024-04-29
2023.17454 Samradsskrivelse Klockaren, Jessica Sjostrom
Nassjo kommun
2023-12-14 N&ssj6 kommun Lanstrafiken
RJL 2023/4302 Detaljplan Klockaren, REMISS
N&ssjo kommun
Svar senast 2024-01-18
2023.17542 Kultursamhallet — utvecklad samverkan mellan  Magnus Jonsson
stat, region och kommun
2023-12-15 Kulturdepartementet Utbildning och kultur
RJL 2023/4315 Remiss av Kultursamhallet — utvecklad REMISS
samverkan mellan stat, region och kommun
(SOU 2023:58)
Svar senast 2024-03-27
2023.17545 Rekonstruktiv kirurgi vid inflammatorisk Evelina Orn
tarmsjukdom, sakkunniggruppens forslag om
nationell hdgspecialiserad vard
2023-12-15 Socialstyrelsen RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4316 Remiss - Rekonstruktiv kirurgi vid inflammatorisk REMISS
tarmsjukdom, sakkunniggruppens forslag om
nationell hdgspecialiserad vard
Svar senast 2024-03-08
2023.17921 Forslag till foreskrifter om regionplan Carlos Pettersson
2023-12-20 Boverket RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4371 Remiss - Forslag till foreskrifter om regionplan  REMISS
Svar senast 2024-04-12
2023.17940 Betankande Vidareanvéandning av halsodata for Evelina Orn
vard och klinisk forskning (SOU 2023:76), del 1
2023-12-21 Socialdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4381 Remiss - Betédnkande Vidareanvandning av REMISS
halsodata for vard och klinisk forskning (SOU
2023:76)
Svar senast 2024-04-03
2023.17941 Betankande Vidareanvandning av halsodata for Evelina Orn
vard och klinisk forskning (SOU 2023:76), del 2
2023-12-21 Socialdepartementet RLK o Verksamhetsnara
funktion
RJL 2023/4381 Remiss - Betankande Vidareanvandning av REMISS

halsodata for vard och klinisk forskning (SOU
2023:76)

Sidan 2av2



Studieresa Tyskland 8 - 9 februari 2024

Vialkommen att se ett av Europas storsta byggprojekt!

Ar 2029 vintas Fehmarn Baltférbindelsen, tunneln mellan Rédby och Puttgarden, att sta fardig. En
bilresa pa 10 minuter och med tag 7 minuter, tunneln vantas innebara att restiden mellan de tva
landerna kortas avsevart. Idag finns en kapacitet att kéra 10 tag per dygn mellan Képenhamn och
Hamburg. Nar tunneln ar klar 6kar kapaciteten till 100 tag per dygn. Sédra stambanan ar redan idag
Overbelastad i Skane. Efter ar 2030 spar Trafikverket att stambanan ar éverbelastad upp till
Ostergotland.

Folj med och se ett av Europas storsta pagaende byggprojekt och fa en inblick i vad det innebér for
Sverige och for svensk konkurrenskraft. Resan gors i samarbete med Europakorridoren, en
intresseorganisation som verkar for nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg via Jonkdping och
vidare till Hamburg.

| samband med resan kommer dven en rapport om gransoverskridande transporter att presenteras.
Rapporten ar skriven av Goran Cars, professor i samhallsplanering, pa uppdrag av Europakorridoren.
En avgift motsvarande den som uppstar for bussresa (fran Ljungby och Malmo), hotell, lunch, middag
och 6vriga gemensamma kostnader tas ut fran respektive deltagare. Kostnaden ar ca 4500 kr - 5000
kr /person. Resan genomfors till sjalvkostnadspris. Anmalan ar bindande.

Prel. program och tider

Torsdagen den 8 februari 2024

Buss avgar fran Ljungby busstation pa morgonen och upphdamtning av passagerare i Malmo Hyllie.
07.00 Buss avgar fran Ljungby busstation.

10.00 Upphdamtning av passagerare i Malmo.
Vi plockar upp resterande deltagare som ska med pa resan.
Pa bussen serverar vi fika, lunch, dricka och snacks.

13.00 Fehmarn Balt besok, Femern A/S Exhibition Centre, Rodbyhavn
15.30 Avresa mot Libeck

18.30 Ankomst och incheckning pa hotell Liibeck

19.30 Middag i Libeck

Fredagen den 9 februari
08.30-11.00 Mote med Labecks handelskammare — Utmaningar med infrastrukturen i norra
Tyskland och bedomda konsekvenser och nytt resandebeteende med Fehmarn Bilt.

13.15 Avresa Puttgarden — Rédby
Lunchbuffé dr férbokat pd firjan
16.30 Ankomst till Malmo

19.00 — 20.00 Ankomst till Ljungby busstation



Manadsrapport januari - december, Namnden for
trafik, infrastruktur och miljo (RJL 2023/25)
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m Resultat Analys Diagram

J' Antal resor 22 084 912 Malsattningen for resandet var 22,6 —&— Malvarde —@— Resultat
miljoner resor i hela lanet for 2023.
Utfallet blev ca 22,1 miljoner resor.
Jamfort med 2022 sa har resandet
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december 2022 ar 18 procent.
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Lanstrafiken (-12,4 mnkr)

For 2023 blev det en ackumulerad negativ budgetavvikelse pa -12,4 mnkr.

Budgetavvikelserna uppdelat pa resultatenheterna inom Lanstrafiken ar:

RE allman trafik +23,2 mnkr

RE serviceresor -44,3 mnkr

RE stab, Ekonomi, marknad +8,7 mnkr

Efter beslut i Regionstyrelsen har kostnaderna for skatt pa biogasbransle kompenserats i budget till allman trafik med totalt 12,7 mnkr.

Inom allman trafik har biljettintdkterna en ackumulerad negativ avvikelse pa -23,9 mnkr. Uppskattningsvis beror nastan halften av avvikelsen pa
fuskakning och 6vrigt ar en kombination av férhéjd budget pga prisdkning samt féréandrat kdpmonster bland resenarer som paverkar intakter pa
totalen. Andelen salda enkelbiljetter har tex sjunkit kraftigt under 2023 vilket paverkar intékten i kronor per resa.

Kostnadslaget har varit fortsatt pa en relativt hog niva aven om indexpaverkan har dampats under hésten. | busstrafiken innebar
indexutvecklingen ackumulerat kostnader utéver budget med ca 10 mnkr. Det &r samtidigt fortsatt lagre utbetalningar for incitamentsersattningar
samt vitesbelopp fran trafikféretagen som kompenserar kostnadsutvecklingen. | busstrafiken ar det lagre kostnader for produktionen fran juni
manad, som en effekt av nerdragning av trafikutbudet enligt tidigare uppdrag for att na en ekonomi i balans.

Krosatagen har lagre trafikkostnader och lagre kostnader for banavgifter pga installd trafik, men kostnader for ersattningstrafik och inhyrda fordon
over budget.

Inom serviceresor ar det en negativ budgetavvikelse som beror pa 6kade kostnader for fardtjanst och sjukresor eftersom antalet resor har 6kat
och kostnadslaget ar hogt. Kostnaden per serviceresa har 6kat pga indexutveckling, hdjda kvalitetskrav, resornas langd, hdgre kostnader pga ett
uppsagt avtal m.m.

Den framsta forklaringen till den positiva budgetavvikelsen inom stab, ekonomi, marknad ar att det ar ett dverskott pa marknadsféringsbudgeten.

Regionévergripande TIM (-0,1 mnkr)

Budgeten for regionala utvecklingsmedel (RU-medel) bestar av tva delar, dels en budget fér TIM namnden och dels en fér ANA namnden. Efter
arets slut finns det en negativ budgetavvikelse for TIM:s del men méts av en positiv budgetavvikelse for ANA. Namndens egna kostnader visar pa
en liten positiv budgetavvikelse och budgeten for bidraget till J6nképings flygplats som raknades upp med faststallt budgetindex men bidraget som
betalas ut ar ett fast belopp vilket ger en positiv budgetavvikelse.
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 1-12

Tid: 2024-01-09 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus

§8

Avsiktsforklaring mellan Nassjo kommun och Region
Jonkopings lan for utveckling av kollektivtrafiken i

Nassjo kommun
Diarienummer: RJL 2023/3953

Beslut
Presidiet foreslar Namnd for trafik, infrastruktur och miljo att foresla
regionstyrelsen att
e godkidnna avsiktsforklaring mellan Néssjo kommun och Region
Jonkopings lan for utveckling av kollektivtrafiken 1 Ndssjo kommun.

Sammanfattning av arendet

I syfte att utveckla kollektivtrafiken i Ndssjo kommun samt vara en del i en
nodvindig héllbar omstéllning, krdvs en gemensam samverkan med
gemensamma mal mellan Nassjos kommun och Region Jonkopings 1in, dir
parternas olika ansvarsomraden tas tillvara pa basta sétt.

For att utveckla trafiken kravs insatser fran bada parter i form av ett bra
trafikutbud samt goda infrastrukturlosningar och darfor &dr det
grundldggande att arbetet gors tillsammans for att sidkra bdsta mojliga
maluppfyllelse.

Denna avsiktsforklaring syftar till att tydliggéora den gemensamma
malsittningen, insatser och &tgdrder samt ansvarsfordelningen mellan
parterna infor utvecklingen av kollektivtrafiken 1 Néssj6 kommun med
maélaret 2035.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse daterad 2023-11-21
o Avsiktsforklaring mellan Nissjo kommun och Region Jonk&pings
lan genom dess verksamhetsomrade Jonkopings Lanstrafik {or
utveckling av kollektivtrafiken 1 Ndssjo kommun

Beslutet skickas till
Namnd f0r trafik, infrastruktur och miljo

Protokollsutdrag, bestyrkande
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Avsiktsforklaring mellan Néssjo kommun och Region Jonkopings lin genom dess
verksamhetsomride Jonkopings Lénstrafik for utveckling av kollektivtrafiken i
Nissjo kommun

1. Inledning

I syfte att utveckla kollektivtrafiken i Néssjo kommun samt vara en del i en nddvindig héllbar
omstillning, krdvs en gemensam samverkan med gemensamma mal mellan Nissjos kommun och
Region Jonkopings lén, dér parternas olika ansvarsomraden tas tillvara pé bésta sétt. For att utveckla
trafiken kravs insatser fran bada parter i form av ett bra trafikutbud samt goda infrastrukturldsningar och
dérfor ar det grundlidggande att arbetet gors tillsammans for att sdkra bésta mojliga maluppfyllelse.
Denna avsiktsforklaring syftar till att tydliggora den gemensamma malsdttningen, insatser och atgérder
samt ansvarsfordelningen mellan parterna infor utvecklingen av kollektivtrafiken i Néssjo kommun med
malaret 2035.

2. Bakgrund och forutsittningar

Styrande dokument for Region Jonkopings 1én &r den regionala utvecklingsstrategin 2035 (RUS) och
det regionala trafikforsorjningsprogrammet 2035 (TFP). Visionen i den regionala utvecklingsstrategin
ska leda till utvecklingen av ett héllbart 1an med goda mdjligheter till boende i attraktiva miljoer,
arbete, foretagande, utbildning och utveckling, bra kommunikationer och ett rikt fritids- och kulturliv
som ger forutséttningar for god hilsa och ett bra liv for alla. Den regionala utvecklingsstrategin ska
leda till att JonkOpings 1dn &r 2035 dr Sveriges mest hallbara, attraktiva och tillgéngliga lan dar alla
maénniskor trivs, utvecklas och mar bra.

Av sexton stycken utpekade Agenda 2030-mal i RUS har sju mél koppling till kollektivtrafiken.
I handlingsplanen kopplad till mélet ”En tillgédnglig region” finns omraden som beror
kollektivtrafiken.

Under kapitlet ”Samhéllsbyggnad och tillgénglighet” beskrivs flera delomrdden som har samrore
mellan RUS och kollektivtrafiken, ndgra av dessa ér:

e Infrastruktur och transportsystem

e Transportsystemets utformning
e Jarnvdg och tdgtrafik
e Hoghastighetstidg

Niéssjo ar en mycket viktig knutpunkt for tagtrafik i lanet, har sammanstrélar fler olika l&nsbanor med
Sodra stambanan. Tack vare sitt strategiska ldge kommer ocksé den nya tdgdepan att finnas i Nissjo,
vilket ar en viktig forutséttning for de nya eltdgen som levereras i slutet av 2024.

Pé grund av JLTs elektrifiering av fordonsflottan behover samtliga jarnvégar dir regional
persontagstrafik ska bedrivas i framtiden elektrifieras. Projekt for att elektrifiera strackorna Véarnamo -
Nassjo samt Nissjo - Eksjo pagér, behov finns dven av att elektrifiera strickan Nassjo-Vetlanda och
dérefter strickan Vérnamo - Smélandsstenar (Halmstad). I och med elektrifieringen av strickan
Néssjo-Varnamo skapas en redundans for sodra stambanan mellan Néssjo och Alvesta.

Ytterligare strategiska beskrivningar rérande tagtrafiken finns i Trafikforsorjningsprogrammet och
mera detaljerat nedbrutet i Persontagplan 2022-2035.

Ett nytt trafikupplégg for stadstrafiken i Néssjo lanserades i december 2014. Resandeutvecklingen har

sedan dess varit mycket god. Det finns behov och potential av att fortsitta utveckla stadstrafiken i
Niéssjo.
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I juni 2022 faststdllde Regionfullméktige en regional cykelstrategi for Jonkodpings ldn. Cykelstrategin
ar ett ramverk som visar en struktur for hur cyklingen ska stérkas pa ett linsovergripande sitt. Insatsen
kombinationsresor har en direkt koppling till kollektivtrafiken. Strategin utgar fran en vision om att
cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel i Jonkopings 14n och riktas mot tre mélomraden:

e Okad andel vardagsresor med cykel
e sammanhidngande cykelbarhet mellan méalpunkter 1 lanet
o stirkt samverkan kring cykling pa ldnsniva

Néssjo kommuns vision ar Nu hjdrnvéigars! Med glédje och fiffighet vissar vi Smalands hdjdpunkt.
Ndssjo 2030 - Virldens rum for ménniskor och méten. Visionen vill formedla en kinsla av gliddje,
framtidstro, kimpaglod och handlingskraft for att skapa ett tillvixtorienterat och inkluderande
sambhélle dir ménniskor mar bra och trivs. Kommunfullméktige har antagit tva fokusmal for sitt
samhéllsutvecklingsuppdrag:

o  Alla vuxna som bor i Ndssjo kommun ska ha en sysselsdttning som gor att de kan forsorja sig.
o Alla barn och ungdomar i Ndssjé kommun har forutsdttningar for en god uppvdxt.

Nassjos oversiktsplan (antagen 2023) ska ge forutsittningar for en langsiktigt hallbar samhaéllsstruktur
dar kommunen kan fortsétta véxa, bostider byggas, arbetsplatser, service och kommunikationer
utvecklas tillsammans med attraktiviteten. For att ta steg mot Vision 2030 och uppné mélen for
Agenda 2030 pé lokal niva fokuserar vi pa attraktivitet, kommunikationer, valfard samt naringsliv och
kompetens.

I 6versiktsplanen star att l1dsa: ”Néssjo kommun ligger i en dynamisk region med flera stora
arbetsgivare utanfor kommungranserna. Tack vare den vil utbyggda infrastrukturen dr Nissjo en del i
en storre regional och nationell arbetsmarknad. Som en historisk och viktig jarnvagsknut ska
kommunen stréva efter att uppmuntra och utveckla det hallbara resandet med olika typer av
kollektivtrafik. Det &r darfor viktigt att det ar enkelt att pa ett klimatsmart sitt kunna pendla mellan
boendeorten och arbete, studier, offentlig och privat service men dven fritidsaktiviteter”.

Niéssjo kommun har haft en 6kande befolkning sedan 2012. Folkdkningen har varit storst i Ndssjo stad
men de flesta av de dvriga orterna i kommunen och landsbygden har ocksa haft en befolkningstillvaxt.
Folkdkningen kan till stor del forklaras av inflyttning till kommunen, framfor allt inrikes inflyttning,
och till viss del av ett positivt fodelsenetto.

Tillkomsten av nya bostidder paverkar i méngt och mycket den framtida befolkningstillvéxten.
Snabbaste tillvaxten forvintas ske i Néssjo stad dér bostadsprojekt mellan tidig planering och
byggnation omfattar ca 500 bostidder fran 2023 och ca fem ar framat. Ett stdllningstagande i
Oversiktsplanen ir att titorter i forsta hand ska utvecklas genom fortitning samt nybyggnad i
anslutning till befintlig bebyggelse. Sammantaget innebér detta goda forutsittningar for en utvecklad
stadstrafik. I Néssjo kommuns Strategi for boendeplanering pekas ett antal orter ut, forutom Néssjo
stad, ddr det ska finnas ett kommunalt utbud av mark for bostadsbyggande. De orter som pekas ut ar
Forserum, Malmbéck och Bodafors. En viktig framgangsfaktor i utvecklingen av dessa orter &r
forutom bostadsutveckling en vil fungerande kollektivtrafik.

Sarskilt viktiga nya malpunkter for besoks- och arbetsplatsresor i Néssjo stad ar:

Region Jonkopings ldnsarkiv

Region Jonkopings tagdepa

Soriangens handels- och verksamhetsomrade
Lovhults friluftsomrade

Sodergardens verksamhetsomrade
Gamlarps verksamhetsomrade
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Kompetensforsorjningen ér av betydelse pa bade regional, mellankommunal och lokal nivéa och
néringslivet i Nassjo kommun kinnetecknas av en blandning av medelstora och mindre foretag, med
ett betydande antal arbetstillfallen, dar en fungerande kollektivtrafik behovs for att underlitta effektiv
och héllbar arbetspendling. Med anpassade turer, téithet, palitlighet och konkurrenskraftiga
restidskvoter gentemot bilkdrning uppnés en mer funktionell och forstorad arbetsmarknadsregion.

I Nissjo kommuns trafikstrategi finns mél om att andelen resor med géng-, cykel- och kollektivtrafik
inom, till och fran Néssj6 stad ska 6ka medan andelen resor med bil ska minska samt att vigbunden
kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas. I strategin finns ocksa ett antal
stillningstaganden kopplade till dessa tva mal som har koppling till kollektivtrafik:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och tillgdnglig:

- Samtliga busshallplatser ska vara sékra och tillgéngliga och utformningen ska utga
frén riktlinjerna i VGU.

- Busstrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken.

- Framkomligheten ska vara god till bytespunkter mellan olika trafikslag

Parkering ér ett styrmedel for att paverka fairdmedelsval, speciellt i kombination med andra atgérder
som ocksa uppmuntrar till hallbart resande. I Ndssjo kommuns parkeringsstrategi slas fast att
planeringen av cykel- och bilparkering ocksa ska bidra till ett hallbart transportsystem, exempelvis
genom att skapa goda forutsittningar for att kombinera bil och cykel med kollektivtrafik.
Framgangsfaktorer dr bland annat att forutsattningarna for att kombinera bil och cykel med
kollektivtrafik ska forbéttras genom att gora det tryggt och enkelt att parkera i nédra anslutning till
tagstationer och busshallplatser. Vidare ska tillgangen till cykelparkeringar ska vara god och de ska
halla en bra standard sérskilt vid pendlar- och langtidsparkeringar och kollektivtrafiknod.

For att astadkomma den nodvandiga 6verflyttningen fran bil till kollektivtrafik krdvs en attraktiv
kollektivtrafik som i flera avseenden kan konkurrera med bilen som fairdmedel.

En attraktiv kollektivtrafik karaktériseras av

— hog turtdthet

— hog pélitlighet

— konkurrenskraftig restidsfaktor (restid i forhallande till att anvinda bil)

— goda kommunikationer till och frén stérre malpunkter

— bidrag till en god livsmiljo genom en lag klimatpéverkan, lagt buller och lag energianvéndning.

For att mgjliggora ovanstaende behover kollektivtrafiken ha
— god framkomlighet

— attraktiva och sékra hallplatser

— prisvérd taxa

Kollektivtrafiken behdver dessutom attrahera manga olika grupper med olika behov som exempelvis;
— Pendlare till skola/arbete och séllanresenérer

— Barn och ungdomar
— Personer med funktionsvariationer

Seniorer

For att &stadkomma Overflyttning fran biltrafik till kollektiv- och cykeltrafik krdvs stora
beteendeforidndringar i firdmedelsval. Beteendepaverkande atgirder ar darfor en strategiskt viktig del i
arbetet med ett hallbart transportsystem och bor goras 1 samverkan mellan berérda aktorer.
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3. Nuléget 2022 i Nissjo kommun

Néssjo 2022

Totalt 1 lanet 2022

Matt:

Resandet i
stadstrafiken i Nassjo,
linjerna 61-64 (67)

ca 382 000 resor (ca
414 000, ar 2019)

Péstigande i
betalsystemet

Resandet i Nissjo

ca 854 000 resor (ca

ca 16 743 000 resor

Péstigande i

befolkning som har
trafikerad hallplats!
1000 m fran sin
bostad

kommun 1 300 000 ar 2019) (ca 20262 000 ar betalsystemet
2019)
Resor per invanare 27 45
Marknadsandel for 14 % 16 % Kollektivtrafikbarometern
kollektivtrafiken
Kundngjdheten 50 % 59 % Kollektivtrafikbarometern
urval Kunder
Invéanarantal 31944, varav 19 504 | 369 113 SCB
i Nissjo stad
Nabarhet - andel 87,8% 84,7 % SCB 2021 ”Befolkning i

kollektivtrafiknira lige”

Nébarhet - andel
befolkning som har
trafikerad? héllplats
inom 500 m fran sin
bostad

Inom tétort 94 %
Utanfor téatort 13,7 %

Inom tatort 85,5 %
Utanfor tatort 12,4 %

SCB 2021 ”Befolkning i
kollektivtrafiknira lage”

1 Avgangar minst 1 gang i timmen oavsett riktning pa vardagar kl 06-20
2 Avgangar minst 1 gang i timmen oavsett riktning pa vardagar kl 06-20
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4. Malsittningar

Foljande gemensamma malséttningar fastslis genom denna avsiktsforklaring:

Madlen i avsiktsforklaringen ska stodja de overgripande mdlsdttningarna i trafikforsorjnings-
programmet 2035 som dr;

Marknadsandel: 25 % av de motorburna resorna i lénet ska goras med kollektivtrafik i regional
och privat regi

Resandemadl: 78 % fler resor ska goras med kollektivtrafik (basar 2018, totalt 40 miljoner resor)
Nabarhet: 85 % av lanets befolkning ska ha ndrmare dn 1 000 meter till hallplats eller station
Kundnéjdhet/kvalitet: 60 % av alla ldnsinvénare och 70 % av kollektivtrafikresendrer ska vara
ndjda eller mycket ngjda med den allménna kollektivtrafiken

Tillgéinglighet: Fler med funktionsnedséttningar ska kunna resa med den allménna
kollektivtrafiken

Miljo/hallbart samhiille: All trafik inom den allménna kollektivtrafiken ska kéras med fornybara

drivmedel och energiférbrukningen per kord personkilometer ska minska med minst 38 % (basar
2018

Till 2035 ska:

Resandet i stadstrafiken i Ndssjo kommun ska dr 2035 ha minst 500 000 resendrer drligen med
utgangspunkt frdan resandemdalen 2022 och resandet i stadstrafiken i Ndssjo 2022.

Det totala resandet i linet exklusive Jonkopings Stadstrafik ska uppga till totalt 15 miljoner resor,
ddrmed ska det totala resandet uppgd till 2 miljoner resor i Ndssjo kommun.

Kundndjdheten bland kollektivtrafikresendrer i Néssjé kommun ska vara minst 70 %

Trafiken ska bedrivas fossilfritt.

Kollektivtrafiken ska vara ndabar for 85 % av invanarna.

Nedan nedbrutna delmal for 2028 och 2032.

2028 2032 2035
Resandet i  Ndssjo | 450 000 475 000 500 000
stadstrafik
Totalt resande i Ndssjé | 1 400 000 1800 000 2000 000
kommun
Kundndjdheten bland | 65% 68% 70%
kollektivtrafikresendirer
i Ndssjé kommun
Trafiken ska bedrivas | - 100% 100%
fossilfritt
Kollektivtrafikens - - 85%
nabarhet (mdlsdttning
2035 enligt TFP)

3 Busstrafiken bedrivs fossilfritt sedan 2020
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5. Syfte och arbetsprocess

For att 4stadkomma en attraktiv kollektivtrafik krévs rétt linjestrdckningar, ett bra trafikutbud och god
framkomlighet i titorterna samt tillgdngliga, trygga och sdkra héllplatser. En attraktiv kollektivtrafik
forutsatter ocksé att externa styrfaktorer sdsom tillgdngen och prissittningen pa parkeringsplatser héller
ratt niva for att ha en styrande effekt.

En bra kollektivtrafik 1 Néssjo stad stiller krav pa framkomlighet i trafiksystemet vilket innebér att en
forutsattning for att den planerade kollektivtrafiken ska kunna fungera &r att Nassjos kommun genomfor
nddvindiga framkomlighetsatgérder och bygger &ndamélsenliga hallplatser, vilket ar sérskilt viktigt pa
utpekade mélpunkter.

For att nd de uppsatta mélen kriavs ocksa beteendepéverkande atgirder i samverkan mellan parterna.

Arbetsprocessen baseras pa den framtagna samverkansprocessen mellan Region Jonkopings ldn och
kommunerna/externa intressenter.

Utveckling av kollektivtrafiken kommer att innebéra ekonomiska &taganden fér kommunen i form av
infrastrukturatgirder (primért framkomlighetsatgérder och hallplatser) och for regionen i form av
trafikeringen.

Denna avsiktsforklaring tydliggor for respektive part vilket ansvar som finns for att genomfora atgirder
som behovs for att skapa grundlaggande forutsittningar for att uppna faststiallda mal for fairdmedelsval
och resandeutveckling inom kollektivtrafiken.

Avsiktsforklaringen &r inte i detalj heltdckande vilket kan innebéra att ytterligare atgarder kan komma
att behova vidtas under mélperioden.

Uppfodljning och detaljplanering av de punkter som omfattas av avsiktsforklaringen ska ske via l16pande
moten mellan Jonkopings Lénstrafik och Nassjéo kommun. Specifika tematiska arbetsgrupper kommer
att formeras.

Parterna kan teckna sirskilda genomforandeavtal infor igangséttning av de investeringsprojekt som
omfattas av denna avsiktsforklaring. Genomforandeavtalen bor i sé fall dven inkludera de personella

kapacitetsforstarkningar som kan komma att krivas.

For att nd malen ovan krivs en fortsatt konstruktiv samverkan mellan parterna.

6. Avsiktsforklaring

Vi dr 6verens om att kollektivtrafiken ska:

e Finnas med i tidiga skeden vid planering och exploatering av bostads- och verksamhetsomraden

e Bidra till en sikrad kompetensforsorjning i kommunen genom att mojliggora arbetspendling fran

bade ndromrade och langviga pendling
e Bidra till en fungerande daglig skol-och studiependling.
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Jonkopings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik avser att genomfora foljande atgérder.

1.
2.

11.

12.

Tidig dialog kring behov av fordndringar och utveckling tillsammans med de som ar berdérda
Utreda och utveckla Resecentrum/Jarnvéagsgatan i Néssjo och se over behovet for ytterligare
héllplatsldgen/ angdringslégen tillsammans med en optimering for det totala trafikupplagget i
syfte att gora kollektivtrafiken dnnu mer attraktiv
Kontrollera fordonsbehovet och eventuellt anpassa infrastrukturen for en stadstrafik med
ledbussar i alla fall pa ndgon av linjerna
Tillsammans med Nissjo kommun utreda mojligheten att integrera parkering med kollektiv-
trafikbiljetten, da kan fler aktorer exempelvis Jernhusen involveras
Oversyn av stadstrafiken i Nissjo och ett eventuellt inférande av en femte linje tillsammans
med en framkomlighetsutredning. Fortsatt halla fast vid framgéngsfaktorer som styv tidtabell
och bra kvills- och helgtrafik.
Utreda resbehoven i samband gymnasiesamverkan pa Hoglandet
Tillsammans med Nissjo kommun utveckla héllplatserna for buss- och tagresenérer i enlighet
med hallplatshandboken eller annan Overenskommen standard for att dessa ska vara
tillgéngliga, sdkra och trygga och dven végarna till dessa. I samband med detta bor dven
kombinationsresor med exempelvis cykel underléttas.
Tillsammans med Néssjo kommun utveckla kollektivtrafiken i viktiga relationer sdsom:

e Bodafors — Malmbéick — Torsvik (buss)

e  Sdvsjo — Eksjo via Sandsjofors och Stensjon (buss)

e Nissjo — Malmbéck — Vaggeryd (tag)

e Ang — Nissjo (tag)
Tillsammans med Néssjo kommun utreda kollektivtrafik till Lovhult

. Tillsammans med Néssjo kommun genomfora beteendepaverkande kampanjer i syfte att 6ka

resandet.

Ytterligare utveckla tdgtrafiken och knutpunkten i syfte att forsoka astadkomma en taktfast
trafikering mellan Jonkoping och Nissjo. Ett sddant sétt skulle kunna vara genomforbart om
det var mojligt att sammankoppla tag fran elektrifierade och icke-elektrifierade banor.
Tillsammans med Néssjo kommun skapa ett forum dér frdgor och planering for byggnationer
och forandringar 1 infrastrukturen behandlas i ett tidigt skede och med bra koordination och
samverkan med syfte att sdkra en pélitlig trafikering.

Nissjo kommun

Nissjo kommun avser att genomfora foljande atgérder.

L.

W

Tidig dialog kring behov av fordndringar och utveckling tillsammans med de som dr berdrda
Hallplatserna ska vara tillgidngliga, trygga och sikra i enlighet med héllplatshandboken eller
annan dverenskommen standard.

Fortsatt utveckling av stadstrafiken i Néssjo tillsammans med JLT genom att delta i planering,
marknadsforing samt genomfora nddvandiga infrastrukturatgiarder exempelvis framkomlighets-
atgédrder och utveckling av héllplatser.

Tillsammans med JLT utreda trafik till Lovhult pa sikt, bade for kommuninvanare och besokare
Tillsammans med JLT utreda behov av forbéttrad kollektivtrafik i viktiga relationer sdsom:

e Bodafors — Malmbick — Torsvik (buss)

e Sivsjo — Eksjo via Sandsjofors och Stensjon (buss)

e Nissjo — Malmbick — Vaggeryd (tag)

e Ang— Nissjo (tag)

Tillsammans med JLT utreda mdjligheten att integrera parkering med kollektivtrafikbiljetten,
da kan fler aktorer exempelvis Jernhusen involveras

Gora en Oversyn av prisséttningen och tillgangen pa parkeringsplatser i Néssjo stad i syfte att
astadkomma en beteendeforindring for att 6ka resandet i kollektivtrafiken.
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13. Uppfoljning

Uppfdljning skall ske halvarsvis for att sakerstilla att resandet sker utifran de malsdttningar och
ataganden som denna avsiktsforklaring uttrycker.

Denna avsiktsforklaring géller under forutséttning att likalydande beslut fattas av Region Jonkopings
1an och Nissjo kommun.

Jonkoping/Nissjo den 2024

Rachel De Basso Sara Lindberg
Regionstyrelsens ordforande, Kommunstyrelsens ordférande,
Region Jonkopings ldn Ndissjo kommun

Jane Ydman Malena Tovesson
Regiondirektor, Kommundirektor

Region Jonkopings ldn Niissjo kommun
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 145-
163

Tid: 2023-11-29 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus
§ 159

Avsiktsforklaring med Nassjo kommun
Diarienummer: RJL 2023/3953

Beslut
Presidiet for ndmnd for trafik, infrastruktur och milj6 beslutar att drendet
aterremitteras till regionledningskontoret for vidare beredning.

Sammanfattning

I syfte att utveckla kollektivtrafiken i Nédssjé6 kommun samt vara en del i en
nddvindig héllbar omstéllning, krdvs en gemensam samverkan med
gemensamma mal mellan Nissjos kommun och Region Jonkopings 1dn, dar
parternas olika ansvarsomraden tas tillvara pa basta sitt.

For att utveckla trafiken krdvs insatser fran bada parter i form av ett bra
trafikutbud samt goda infrastrukturlosningar och darfor ar det
grundlidggande att arbetet gors tillsammans for att sdkra bédsta mojliga
maluppfyllelse.

Denna avsiktsforklaring syftar till att tydliggéra den gemensamma
malsittningen, insatser och atgdrder samt ansvarsfordelningen mellan
parterna infor utvecklingen av kollektivtrafiken i Néssj6 kommun med
maléret 2035.

Beslutsunderlag
o Tjansteskrivelse daterad 2023-11-21
o Avsiktsforklaring mellan Nissjo kommun och Region Jonk&pings
lan genom dess verksamhetsomrade Jonkopings Lanstrafik for
utveckling av kollektivtrafiken i Ndssjo kommun.

Yrkanden/forslag till beslut pa sammantrade
Ordforanden yrkar att drendet dterremitteras till regionledningskontoret for
vidare beredning.

Beslutet skickas till
Regionledningskontoret

Beslutets antal sidor
1

Protokollsutdrag, bestyrkande
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B Region TJANSTESKRIVELSE
¥ JOnkdpings lan 2023-11-21 RIL 2023/3953

Regionstyrelsen

Avsiktsforklaring mellan Nassjo kommun
och Region Jonkopings lan for utveckling av
kollektivtrafiken i Nassjo kommun

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och milj6 foreslar regionstyrelsen att
e Godkénna avsiktsforklaring mellan Néssjo kommun och Region
Jonk6pings lan for utveckling av kollektivtrafiken 1 Nissjo kommun.

Sammanfattning

I syfte att utveckla kollektivtrafiken i Ndssjo kommun samt vara en del i en
nddvéndig hillbar omstéllning, krdvs en gemensam samverkan med gemensamma
mal mellan Nissjos kommun och Region Jonkopings l4n, dir parternas olika
ansvarsomraden tas tillvara pé bista sitt.

For att utveckla trafiken krdvs insatser fran bada parter i form av ett bra
trafikutbud samt goda infrastrukturlosningar och darfor dr det grundlédggande att
arbetet gors tillsammans for att sdkra basta mojliga maluppfyllelse.

Denna avsiktsforklaring syftar till att tydliggéra den gemensamma maélséttningen,
insatser och atgarder samt ansvarsfordelningen mellan parterna infor utvecklingen
av kollektivtrafiken i Ndssjo kommun med malaret 2035.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse daterad 2023-11-21
o Avsiktsforklaring mellan Nassjo kommun och Region Jonkdpings lén
genom dess verksamhetsomrade Jonkopings Lanstrafik for utveckling av
kollektivtrafiken i Ndssjo kommun.

Beslut skickas till

Néssjo kommun
Lanstrafiken
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N Region TJANSTESKRIVELSE 2(2)
¥ JOnkdpings lan RJL 2023/3953

REGIONLEDNINGSKONTORET

Jane Ydman Carl-Johan Sjoberg
Regiondirektor Trafikdirektor
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Avsiktsforklaring mellan Néssjo kommun och Region Jonkopings lin genom dess
verksamhetsomride Jonkopings Lénstrafik for utveckling av kollektivtrafiken i
Nissjo kommun

1. Inledning

I syfte att utveckla kollektivtrafiken i Néssjo kommun samt vara en del i en nddvindig héllbar
omstillning, krdvs en gemensam samverkan med gemensamma mal mellan Nissjos kommun och
Region Jonkopings lén, dér parternas olika ansvarsomraden tas tillvara pé bésta sétt. For att utveckla
trafiken kravs insatser fran bada parter i form av ett bra trafikutbud samt goda infrastrukturldsningar och
dérfor ar det grundlidggande att arbetet gors tillsammans for att sdkra bésta mojliga maluppfyllelse.
Denna avsiktsforklaring syftar till att tydliggora den gemensamma malsdttningen, insatser och atgérder
samt ansvarsfordelningen mellan parterna infor utvecklingen av kollektivtrafiken i Néssjo kommun med
malaret 2035.

2. Bakgrund och forutsittningar

Styrande dokument for Region Jonkopings 1én &r den regionala utvecklingsstrategin 2035 (RUS) och
det regionala trafikforsorjningsprogrammet 2035 (TFP). Visionen i den regionala utvecklingsstrategin
ska leda till utvecklingen av ett héllbart 1an med goda mdjligheter till boende i attraktiva miljoer,
arbete, foretagande, utbildning och utveckling, bra kommunikationer och ett rikt fritids- och kulturliv
som ger forutséttningar for god hilsa och ett bra liv for alla. Den regionala utvecklingsstrategin ska
leda till att JonkOpings 1dn &r 2035 dr Sveriges mest hallbara, attraktiva och tillgéngliga lan dar alla
maénniskor trivs, utvecklas och mar bra.

Av sexton stycken utpekade Agenda 2030-mal i RUS har sju mél koppling till kollektivtrafiken.
I handlingsplanen kopplad till mélet ”En tillgédnglig region” finns omraden som beror
kollektivtrafiken.

Under kapitlet ”Samhéllsbyggnad och tillgénglighet” beskrivs flera delomrdden som har samrore
mellan RUS och kollektivtrafiken, ndgra av dessa ér:

e Infrastruktur och transportsystem

e Transportsystemets utformning
e Jarnvdg och tdgtrafik
e Hoghastighetstidg

Niéssjo ar en mycket viktig knutpunkt for tagtrafik i lanet, har sammanstrélar fler olika l&nsbanor med
Sodra stambanan. Tack vare sitt strategiska ldge kommer ocksé den nya tdgdepan att finnas i Nissjo,
vilket ar en viktig forutséttning for de nya eltdgen som levereras i slutet av 2024.

Pé grund av JLTs elektrifiering av fordonsflottan behover samtliga jarnvégar dir regional
persontagstrafik ska bedrivas i framtiden elektrifieras. Projekt for att elektrifiera strackorna Véarnamo -
Nassjo samt Nissjo - Eksjo pagér, behov finns dven av att elektrifiera strickan Nassjo-Vetlanda och
dérefter strickan Vérnamo - Smélandsstenar (Halmstad). I och med elektrifieringen av strickan
Néssjo-Varnamo skapas en redundans for sodra stambanan mellan Néssjo och Alvesta.

Ytterligare strategiska beskrivningar rérande tagtrafiken finns i Trafikforsorjningsprogrammet och
mera detaljerat nedbrutet i Persontagplan 2022-2035.

Ett nytt trafikupplégg for stadstrafiken i Néssjo lanserades i december 2014. Resandeutvecklingen har

sedan dess varit mycket god. Det finns behov och potential av att fortsitta utveckla stadstrafiken i
Niéssjo.
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I juni 2022 faststdllde Regionfullméktige en regional cykelstrategi for Jonkodpings ldn. Cykelstrategin
ar ett ramverk som visar en struktur for hur cyklingen ska stérkas pa ett linsovergripande sitt. Insatsen
kombinationsresor har en direkt koppling till kollektivtrafiken. Strategin utgar fran en vision om att
cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel i Jonkopings 14n och riktas mot tre mélomraden:

e Okad andel vardagsresor med cykel
e sammanhidngande cykelbarhet mellan méalpunkter 1 lanet
o stirkt samverkan kring cykling pa ldnsniva

Néssjo kommuns vision ar Nu hjdrnvéigars! Med glédje och fiffighet vissar vi Smalands hdjdpunkt.
Ndssjo 2030 - Virldens rum for ménniskor och méten. Visionen vill formedla en kinsla av gliddje,
framtidstro, kimpaglod och handlingskraft for att skapa ett tillvixtorienterat och inkluderande
sambhélle dir ménniskor mar bra och trivs. Kommunfullméktige har antagit tva fokusmal for sitt
samhéllsutvecklingsuppdrag:

o  Alla vuxna som bor i Ndssjo kommun ska ha en sysselsdttning som gor att de kan forsorja sig.
o Alla barn och ungdomar i Ndssjé kommun har forutsdttningar for en god uppvdxt.

Nassjos oversiktsplan (antagen 2023) ska ge forutsittningar for en langsiktigt hallbar samhaéllsstruktur
dar kommunen kan fortsétta véxa, bostider byggas, arbetsplatser, service och kommunikationer
utvecklas tillsammans med attraktiviteten. For att ta steg mot Vision 2030 och uppné mélen for
Agenda 2030 pé lokal niva fokuserar vi pa attraktivitet, kommunikationer, valfard samt naringsliv och
kompetens.

I 6versiktsplanen star att l1dsa: ”Néssjo kommun ligger i en dynamisk region med flera stora
arbetsgivare utanfor kommungranserna. Tack vare den vil utbyggda infrastrukturen dr Nissjo en del i
en storre regional och nationell arbetsmarknad. Som en historisk och viktig jarnvagsknut ska
kommunen stréva efter att uppmuntra och utveckla det hallbara resandet med olika typer av
kollektivtrafik. Det &r darfor viktigt att det ar enkelt att pa ett klimatsmart sitt kunna pendla mellan
boendeorten och arbete, studier, offentlig och privat service men dven fritidsaktiviteter”.

Niéssjo kommun har haft en 6kande befolkning sedan 2012. Folkdkningen har varit storst i Ndssjo stad
men de flesta av de dvriga orterna i kommunen och landsbygden har ocksa haft en befolkningstillvaxt.
Folkdkningen kan till stor del forklaras av inflyttning till kommunen, framfor allt inrikes inflyttning,
och till viss del av ett positivt fodelsenetto.

Tillkomsten av nya bostidder paverkar i méngt och mycket den framtida befolkningstillvéxten.
Snabbaste tillvaxten forvintas ske i Néssjo stad dér bostadsprojekt mellan tidig planering och
byggnation omfattar ca 500 bostidder fran 2023 och ca fem ar framat. Ett stdllningstagande i
Oversiktsplanen ir att titorter i forsta hand ska utvecklas genom fortitning samt nybyggnad i
anslutning till befintlig bebyggelse. Sammantaget innebér detta goda forutsittningar for en utvecklad
stadstrafik. I Néssjo kommuns Strategi for boendeplanering pekas ett antal orter ut, forutom Néssjo
stad, ddr det ska finnas ett kommunalt utbud av mark for bostadsbyggande. De orter som pekas ut ar
Forserum, Malmbéck och Bodafors. En viktig framgangsfaktor i utvecklingen av dessa orter &r
forutom bostadsutveckling en vil fungerande kollektivtrafik.

Sarskilt viktiga nya malpunkter for besoks- och arbetsplatsresor i Néssjo stad ar:

Region Jonkopings ldnsarkiv

Region Jonkopings tagdepa

Soriangens handels- och verksamhetsomrade
Lovhults friluftsomrade

Sodergardens verksamhetsomrade
Gamlarps verksamhetsomrade
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Kompetensforsorjningen ér av betydelse pa bade regional, mellankommunal och lokal nivéa och
néringslivet i Nassjo kommun kinnetecknas av en blandning av medelstora och mindre foretag, med
ett betydande antal arbetstillfallen, dar en fungerande kollektivtrafik behovs for att underlitta effektiv
och héllbar arbetspendling. Med anpassade turer, téithet, palitlighet och konkurrenskraftiga
restidskvoter gentemot bilkdrning uppnés en mer funktionell och forstorad arbetsmarknadsregion.

I Nissjo kommuns trafikstrategi finns mél om att andelen resor med géng-, cykel- och kollektivtrafik
inom, till och fran Néssj6 stad ska 6ka medan andelen resor med bil ska minska samt att vigbunden
kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas. I strategin finns ocksa ett antal
stillningstaganden kopplade till dessa tva mal som har koppling till kollektivtrafik:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och tillgdnglig:

- Samtliga busshallplatser ska vara sékra och tillgéngliga och utformningen ska utga
frén riktlinjerna i VGU.

- Busstrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken.

- Framkomligheten ska vara god till bytespunkter mellan olika trafikslag

Parkering ér ett styrmedel for att paverka fairdmedelsval, speciellt i kombination med andra atgérder
som ocksa uppmuntrar till hallbart resande. I Ndssjo kommuns parkeringsstrategi slas fast att
planeringen av cykel- och bilparkering ocksa ska bidra till ett hallbart transportsystem, exempelvis
genom att skapa goda forutsittningar for att kombinera bil och cykel med kollektivtrafik.
Framgangsfaktorer dr bland annat att forutsattningarna for att kombinera bil och cykel med
kollektivtrafik ska forbéttras genom att gora det tryggt och enkelt att parkera i nédra anslutning till
tagstationer och busshallplatser. Vidare ska tillgangen till cykelparkeringar ska vara god och de ska
halla en bra standard sérskilt vid pendlar- och langtidsparkeringar och kollektivtrafiknod.

For att astadkomma den nodvandiga 6verflyttningen fran bil till kollektivtrafik krdvs en attraktiv
kollektivtrafik som i flera avseenden kan konkurrera med bilen som fairdmedel.

En attraktiv kollektivtrafik karaktériseras av

— hog turtdthet

— hog pélitlighet

— konkurrenskraftig restidsfaktor (restid i forhallande till att anvinda bil)

— goda kommunikationer till och frén stérre malpunkter

— bidrag till en god livsmiljo genom en lag klimatpéverkan, lagt buller och lag energianvéndning.

For att mgjliggora ovanstaende behover kollektivtrafiken ha
— god framkomlighet

— attraktiva och sékra hallplatser

— prisvérd taxa

Kollektivtrafiken behdver dessutom attrahera manga olika grupper med olika behov som exempelvis;
— Pendlare till skola/arbete och séllanresenérer

— Barn och ungdomar
— Personer med funktionsvariationer

Seniorer

For att &stadkomma Overflyttning fran biltrafik till kollektiv- och cykeltrafik krdvs stora
beteendeforidndringar i firdmedelsval. Beteendepaverkande atgirder ar darfor en strategiskt viktig del i
arbetet med ett hallbart transportsystem och bor goras 1 samverkan mellan berérda aktorer.
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3. Nuléget 2022 i Nissjo kommun

Néssjo 2022

Totalt 1 lanet 2022

Matt:

Resandet i
stadstrafiken i Nassjo,
linjerna 61-64 (67)

ca 382 000 resor (ca
414 000, ar 2019)

Péstigande i
betalsystemet

Resandet i Nissjo

ca 854 000 resor (ca

ca 16 743 000 resor

Péstigande i

befolkning som har
trafikerad hallplats!
1000 m fran sin
bostad

kommun 1 300 000 ar 2019) (ca 20262 000 ar betalsystemet
2019)
Resor per invanare 27 45
Marknadsandel for 14 % 16 % Kollektivtrafikbarometern
kollektivtrafiken
Kundngjdheten 50 % 59 % Kollektivtrafikbarometern
urval Kunder
Invéanarantal 31944, varav 19 504 | 369 113 SCB
i Nissjo stad
Nabarhet - andel 87,8% 84,7 % SCB 2021 ”Befolkning i

kollektivtrafiknira lige”

Nébarhet - andel
befolkning som har
trafikerad? héllplats
inom 500 m fran sin
bostad

Inom tétort 94 %
Utanfor téatort 13,7 %

Inom tatort 85,5 %
Utanfor tatort 12,4 %

SCB 2021 ”Befolkning i
kollektivtrafiknira lage”

1 Avgangar minst 1 gang i timmen oavsett riktning pa vardagar kl 06-20
2 Avgangar minst 1 gang i timmen oavsett riktning pa vardagar kl 06-20
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4. Malsittningar

Foljande gemensamma malséttningar fastslis genom denna avsiktsforklaring:

Madlen i avsiktsforklaringen ska stodja de overgripande mdlsdttningarna i trafikforsorjnings-
programmet 2035 som dr;

Marknadsandel: 25 % av de motorburna resorna i lénet ska goras med kollektivtrafik i regional
och privat regi

Resandemadl: 78 % fler resor ska goras med kollektivtrafik (basar 2018, totalt 40 miljoner resor)
Nabarhet: 85 % av lanets befolkning ska ha ndrmare dn 1 000 meter till hallplats eller station
Kundnéjdhet/kvalitet: 60 % av alla ldnsinvénare och 70 % av kollektivtrafikresendrer ska vara
ndjda eller mycket ngjda med den allménna kollektivtrafiken

Tillgéinglighet: Fler med funktionsnedséttningar ska kunna resa med den allménna
kollektivtrafiken

Miljo/hallbart samhiille: All trafik inom den allménna kollektivtrafiken ska kéras med fornybara

drivmedel och energiférbrukningen per kord personkilometer ska minska med minst 38 % (basar
2018

Till 2035 ska:

Resandet i stadstrafiken i Ndssjo kommun ska dr 2035 ha minst 500 000 resendrer drligen med
utgangspunkt frdan resandemdalen 2022 och resandet i stadstrafiken i Ndssjo 2022.

Det totala resandet i linet exklusive Jonkopings Stadstrafik ska uppga till totalt 15 miljoner resor,
ddrmed ska det totala resandet uppgd till 2 miljoner resor i Ndssjo kommun.

Kundndjdheten bland kollektivtrafikresendrer i Néssjé kommun ska vara minst 70 %

Trafiken ska bedrivas fossilfritt.

Kollektivtrafiken ska vara ndabar for 85 % av invanarna.

Nedan nedbrutna delmal for 2028 och 2032.

2028 2032 2035
Resandet i  Ndssjo | 450 000 475 000 500 000
stadstrafik
Totalt resande i Ndssjé | 1 400 000 1800 000 2000 000
kommun
Kundndjdheten bland | 65% 68% 70%
kollektivtrafikresendirer
i Ndssjé kommun
Trafiken ska bedrivas | - 100% 100%
fossilfritt
Kollektivtrafikens - - 85%
nabarhet (mdlsdttning
2035 enligt TFP)

3 Busstrafiken bedrivs fossilfritt sedan 2020
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5. Syfte och arbetsprocess

For att 4stadkomma en attraktiv kollektivtrafik krévs rétt linjestrdckningar, ett bra trafikutbud och god
framkomlighet i titorterna samt tillgdngliga, trygga och sdkra héllplatser. En attraktiv kollektivtrafik
forutsatter ocksé att externa styrfaktorer sdsom tillgdngen och prissittningen pa parkeringsplatser héller
ratt niva for att ha en styrande effekt.

En bra kollektivtrafik 1 Néssjo stad stiller krav pa framkomlighet i trafiksystemet vilket innebér att en
forutsattning for att den planerade kollektivtrafiken ska kunna fungera &r att Nassjos kommun genomfor
nddvindiga framkomlighetsatgérder och bygger &ndamélsenliga hallplatser, vilket ar sérskilt viktigt pa
utpekade mélpunkter.

For att nd de uppsatta mélen kriavs ocksa beteendepéverkande atgirder i samverkan mellan parterna.

Arbetsprocessen baseras pa den framtagna samverkansprocessen mellan Region Jonkopings ldn och
kommunerna/externa intressenter.

Utveckling av kollektivtrafiken kommer att innebéra ekonomiska &taganden fér kommunen i form av
infrastrukturatgirder (primért framkomlighetsatgérder och hallplatser) och for regionen i form av
trafikeringen.

Denna avsiktsforklaring tydliggor for respektive part vilket ansvar som finns for att genomfora atgirder
som behovs for att skapa grundlaggande forutsittningar for att uppna faststiallda mal for fairdmedelsval
och resandeutveckling inom kollektivtrafiken.

Avsiktsforklaringen &r inte i detalj heltdckande vilket kan innebéra att ytterligare atgarder kan komma
att behova vidtas under mélperioden.

Uppfodljning och detaljplanering av de punkter som omfattas av avsiktsforklaringen ska ske via l16pande
moten mellan Jonkopings Lénstrafik och Nassjéo kommun. Specifika tematiska arbetsgrupper kommer
att formeras.

Parterna kan teckna sirskilda genomforandeavtal infor igangséttning av de investeringsprojekt som
omfattas av denna avsiktsforklaring. Genomforandeavtalen bor i sé fall dven inkludera de personella

kapacitetsforstarkningar som kan komma att krivas.

For att nd malen ovan krivs en fortsatt konstruktiv samverkan mellan parterna.

6. Avsiktsforklaring

Vi dr 6verens om att kollektivtrafiken ska:

e Finnas med i tidiga skeden vid planering och exploatering av bostads- och verksamhetsomraden

e Bidra till en sikrad kompetensforsorjning i kommunen genom att mojliggora arbetspendling fran

bade ndromrade och langviga pendling
e Bidra till en fungerande daglig skol-och studiependling.
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Jonkopings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik avser att genomfora foljande atgérder.

1.
2.

11.

12.

Tidig dialog kring behov av fordndringar och utveckling tillsammans med de som ar berdérda
Utreda och utveckla Resecentrum/Jarnvéagsgatan i Néssjo och se over behovet for ytterligare
héllplatsldgen/ angdringslégen tillsammans med en optimering for det totala trafikupplagget i
syfte att gora kollektivtrafiken dnnu mer attraktiv
Kontrollera fordonsbehovet och eventuellt anpassa infrastrukturen for en stadstrafik med
ledbussar i alla fall pa ndgon av linjerna
Tillsammans med Nissjo kommun utreda mojligheten att integrera parkering med kollektiv-
trafikbiljetten, da kan fler aktorer exempelvis Jernhusen involveras
Oversyn av stadstrafiken i Niissjo och inférande av en femte linje tillsammans med en eventuell
framkomlighetsutredning. Fortsatt halla fast vid framgangsfaktorer som styv tidtabell och bra
kvélls- och helgtrafik.
Utreda resbehoven i samband gymnasiesamverkan pa Hoglandet
Tillsammans med Nissjo kommun utveckla héllplatserna for buss- och tagresenérer i enlighet
med hallplatshandboken eller annan Overenskommen standard for att dessa ska vara
tillgéngliga, sdkra och trygga och dven végarna till dessa. I samband med detta bor dven
kombinationsresor med exempelvis cykel underléttas.
Tillsammans med Néssjo kommun utveckla kollektivtrafiken i viktiga relationer sdsom:

e Bodafors — Malmbéick — Torsvik (buss)

e  Sdvsjo — Eksjo via Sandsjofors och Stensjon (buss)

e Nissjo — Malmbéck — Vaggeryd (tag)

e Ang — Nissjo (tag)
Tillsammans med Néssjo kommun utreda kollektivtrafik till Lovhult

. Tillsammans med Néssjo kommun genomfora beteendepaverkande kampanjer i syfte att 6ka

resandet.

Ytterligare utveckla tdgtrafiken och knutpunkten i syfte att forsoka astadkomma en taktfast
trafikering mellan Jonkoping och Nissjo. Ett sddant sétt skulle kunna vara genomforbart om
det var mojligt att sammankoppla tag fran elektrifierade och icke-elektrifierade banor.
Tillsammans med Néssjo kommun skapa ett forum dér frdgor och planering for byggnationer
och forandringar 1 infrastrukturen behandlas i ett tidigt skede och med bra koordination och
samverkan med syfte att sdkra en pélitlig trafikering.

Nissjo kommun

Nissjo kommun avser att genomfora foljande atgérder.

L.

W

Tidig dialog kring behov av fordndringar och utveckling tillsammans med de som dr berdrda
Hallplatserna ska vara tillgidngliga, trygga och sikra i enlighet med héllplatshandboken eller
annan dverenskommen standard.

Fortsatt utveckling av stadstrafiken i Néssjo tillsammans med JLT genom att delta i planering,
marknadsforing samt genomfora nddvandiga infrastrukturatgiarder exempelvis framkomlighets-
atgédrder och utveckling av héllplatser.

Tillsammans med JLT utreda trafik till Lovhult pa sikt, bade for kommuninvanare och besokare
Tillsammans med JLT utreda behov av forbéttrad kollektivtrafik i viktiga relationer sdsom:

e Bodafors — Malmbick — Torsvik (buss)

e Sivsjo — Eksjo via Sandsjofors och Stensjon (buss)

e Nissjo — Malmbick — Vaggeryd (tag)

e Ang— Nissjo (tag)

Tillsammans med JLT utreda mdjligheten att integrera parkering med kollektivtrafikbiljetten,
da kan fler aktorer exempelvis Jernhusen involveras

Gora en Oversyn av prisséttningen och tillgangen pa parkeringsplatser i Néssjo stad i syfte att
astadkomma en beteendeforindring for att 6ka resandet i kollektivtrafiken.
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13. Uppfoljning

Uppfdljning skall ske halvarsvis for att sakerstilla att resandet sker utifran de malsdttningar och
ataganden som denna avsiktsforklaring uttrycker.

Denna avsiktsforklaring géller under forutséttning att likalydande beslut fattas av Region Jonkopings
1an och Nissjo kommun.

Jonkoping/Nissjo den 2024

Rachel De Basso Sara Lindberg
Regionstyrelsens ordforande, Kommunstyrelsens ordférande,
Region Jonkopings ldn Niissjé kommun

Jane Ydman Malena Tovesson
Regiondirektor, Kommundirektor

Region Jonkdpings lin Niissjé kommun
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N Region PROTOKOLL
¥ JBnkdpings lan

Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§ 1-12

Tid: 2024-01-09 kl. 09:00
Plats: Sal A, Regionens hus

§9

Intern kontrollplan NTIM 2024
Diarienummer: RJL 2023/3630

Beslut
Presidiet foreslar Namnd for trafik, infrastruktur och miljo att

e faststilla intern kontrollplan for nimnden f6r trafik, infrastruktur och
miljo for ar 2024.

Sammanfattning av arendet

Region Jonkopings ldns riktlinjer for intern kontroll géller for Region
Jonkdpings léns verksamhet i sin helhet samt for regionens heldgda bolag.
Nuvarande riktlinjer giller frdn verksamhetséaret 2023.

I Kommunallagen 6 kap 6§ faststills vidare att nimnderna ska, var och en
inom sitt omrade, se till att verksamheten bedrivs i enlighet med de mal och
riktlinjer som fullméktige har bestimt samt de bestimmelser i lag eller
annan forfattning som géller for verksamheten. De ska ocksa se till att den
interna kontrollen ar tillrdcklig och att verksamheten bedrivs pa ett 1 ovrigt
tillfredsstdllande sétt. Detsamma géller nér skotseln av en kommunal
angeldgenhet med stod av 10 kap. 1 § har lamnats Gver till ndgon annan.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-12-28
e Intern kontrollplan Ndmnd for trafik, infrastruktur och miljé 2024

Beslutet skickas till
Néamnd for trafik, infrastruktur och milj6

Protokollsutdrag, bestyrkande
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[ | Region MISSIV 12)
¥ JOnkdpings lan 2023-12-28 RJL 2023/3630

Namnd for trafik, infrastruktur och miljo

Intern kontrollplan Namnd for trafik,
infrastruktur och miljo 2024

Forslag till beslut
Namnd for trafik, infrastruktur och miljo
e faststiller intern kontrollplan for nimnden for trafik, infrastruktur och
miljo for &r 2024.

Sammanfattning

Region Jonkopings léns riktlinjer for intern kontroll géller for Region Jonk&pings
lans verksambhet i sin helhet samt for regionens heldgda bolag. Nuvarande
riktlinjer géller frdn verksamhetsaret 2023.

I Kommunallagen 6 kap 6§ faststills vidare att namnderna ska, var och en inom
sitt omréde, se till att verksamheten bedrivs i enlighet med de mal och riktlinjer
som fullméaktige har bestaimt samt de bestimmelser i lag eller annan forfattning
som géller for verksamheten. De ska ocksa se till att den interna kontrollen &r
tillrdcklig och att verksamheten bedrivs pa ett 1 ovrigt tillfredsstillande sétt.
Detsamma géller nér skdtseln av en kommunal angeldgenhet med stod av 10 kap.
1 § har lamnats over till ndgon annan.

Information i arendet

Syftet med riktlinjen &r att systematisera arbetet med intern kontroll samt beskriva
hur Region Jonkopings ldn ska arbeta for att uppritthalla en tillricklig intern
kontroll.

Intern kontroll ingar i styrningen och &r en del av ledningssystemet. Utdver de
arliga intern kontrollplanerna som beslutas av styrelse, nimnder och bolag sker
styrning och intern kontroll via minadsuppf6ljningar, deldrsrapporter och
arsredovisning. Genom dessa kontrolleras att:

e tjdnster produceras som uppnar och tillgodoser de behov som fullméktige
och styrelse/ndmnder angivit i budget/verksamhetsplan i form av
verksamhetsmél och ekonomiska ramar.

e verksamheten haller en hog kvalitet och produktivitet 1 forhéllande till
jamforbara organisationer i omvérlden.
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[ | Region MISSIV 2(2)
¥ JOnkdpings lan RIL 2023/3630

Enligt styrelsens och nimndernas reglementen ska respektive styrelse och ndmnd
tillse att den interna kontrollen &r tillrdcklig samt att verksamheten bedrivs pd ett i
ovrigt tillfredsstillande sitt. Styrelse och nimnder ansvarar for att ha en process
for intern kontroll samt att de foljer faststdllda riktlinjer for arbetet med intern
kontroll. Styrelse och nimnder ar dven skyldiga att dtgdrda brister som
framkommer i den interna kontrollen.

Intern kontrollplanen for styrelse, nimnder och bolag ska bygga pa riskanalyser
som genomforts for de verksamhetsomraden som ingér i respektive
styrelses/ndmnds/bolags ansvarsomraden. Regionstyrelse, nimnder och bolag
beslutar drligen om sina egna intern kontrollplaner enligt géllande riktlinje.

Kontrollmomenten i arets internkontrollplan genomfors och avrapporteras till
ansvarig direktor och regiondirektdr 16pande enligt faststdlld intern kontrollplan.
En sammanfattning 6ver foregdende ars genomforda kontrollmoment rapporteras
till regionstyrelse, nimnder och bolag i februari enligt géllande riktlinje.

Forslag till intern kontrollplan 2024 for ndmnden for trafik, infrastruktur och miljo
framgar av bilaga.

Beslutsunderlag
e Missiv daterat 2023-12-28
e Intern kontrollplan NTIM 2024

Beslut skickas till

Linstrafiken
Regionledningskontoret Kansli

REGIONLEDNINGSKONTORET

Jane Ydman Carl-Johan Sjoberg
Regiondirektor Trafikdirektor
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N Region 13)
®*¥ Jbnkdpings lan RL 2023/3630

Namnden for Trafik, infrastruktur och miljo

Intern kontrollplan 2024

Lagstiftning

Enligt Kommunallagen (2017:725) 6 kap. § 6 ska nimnderna var och en
inom sitt omrade se till att verksamheten bedrivs i enlighet med de mél och
riktlinjer som fullmiktige har bestimt samt de bestimmelser i lag eller annan
forfattning som géller for verksamheten.

De ska ocksa se till att den interna kontrollen &r tillrdcklig och att
verksamheten bedrivs pa ett i Ovrigt tillfredsstillande stt.

Riktlinje

Region Jonkopings 1dn (RJL) har en riktlinje gillande intern kontroll som géller
for verksamheten i sin helhet samt for regionens heldgda bolag. Syftet med
riktlinjen &r att systematisera arbetet med intern kontroll samt beskriva hur Region
JonkSpings lén ska arbeta for att upprétthélla en tillrdcklig intern kontroll.

Definition och syfte

Med begreppet intern kontroll! avses de strukturer, system och processer som
bidrar till tydlighet och ordning och som sékerstéller att verksamheten bedrivs 1
enlighet med beslutade mal, uppdrag och 6vriga styrdokument. En bra och
tillracklig intern kontroll forebygger, uppticker och dtgérdar fel och brister som
hindrar att organisationen kan na sina mal pa ett sdkert och effektivt sétt.

Intern kontroll bidrar till:
o Att verksamheten nar sina mal — med effektivitet, sikerhet och
stabilitet.
o Att informationen och rapporteringen om verksamheten och
ekonomin ér tillforlitlig och réittvisande.
o Att verksamheten efterlever lagar, regler, avtal m.m.

Intern kontroll ingar i styrningen och ar en del av ledningssystemet.

Utover de arliga intern kontrollplanerna som beslutas av styrelse, nimnder och
bolag sker styrning och intern kontroll via manadsuppfoljningar, delarsrapporter
och drsredovisning. Genom dessa kontrolleras att:

I SKR:s skrift Intern kontroll - for fértroende, trygghet och utveckling, 2018
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o tjdnster produceras som uppnar och tillgodoser de behov som
fullméktige och styrelse/ndmnder angivit 1 budget/verksamhetsplan i
form av verksamhetsmal och ekonomiska ramar.

o verksamheten héller en hog kvalitet och produktivitet i forhallande till
jamforbara organisationer i omvirlden.

Region Jonkopings lins styrmodell Balanced Scorecard ér ett hjdlpmedel for bade
planering, uppfoljning och aterkoppling innehaller bl.a. strategiska mal,
framgangsfaktorer och systemmatetal. Utifrin resultatet formuleras
handlingsplaner for forbattringar och eventuella behov av resursforandringar.
Systemmaitetalen redovisas och f6ljs upp i ménadsuppf6ljningar, i delarsrapporter
och i arsredovisningen.

Regionstyrelsen ska genom sin uppsiktsplikt folja 6vriga nimnders verksamhet
och ekonomi. Namnd med lag maluppfyllelse avseende systemmaitetal, oavsett
perspektiv inom Balanced Scorecard, ska i samband med att delérsrapport per
april respektive augusti i protokollet till drendet beskriva vilka atgdrder nimnden
vidtagit eller avser att vidta i syfte att na forbéttrad maluppfyllelse.

Ansvar och arbetssatt

Enligt styrelsens och nimndernas? reglementen ska respektive styrelse och nimnd
tillse att den interna kontrollen ar tillracklig samt att verksamheten bedrivs pa ett 1
ovrigt tillfredsstdllande sétt. Styrelse och nimnder ansvarar for att ha en process
for intern kontroll samt att de foljer faststéllda riktlinjer for arbetet med intern
kontroll. Styrelse och ndmnder &r dven skyldiga att tgérda brister som
framkommer 1 den interna kontrollen.

Néamnden for Trafik, infrastruktur och milj6s internkontrollplan har tagits fram
utifran berdrda verksamhetsomrades risk- och visentlighetsanalyser, resultat av
tidigare genomforda kontrollmoment och dvergripande diskussioner inom
verksamhetsomradena.

Namnden for Trafik, infrastruktur och miljos
internkontrollplan for 2024

Kontrollmoment Syfte/fragestillning | Metod/Genomforande | Berorda Riskbedémning

verksamhets- utifran

omraden sannolikhet och

konsekvens
Vilfardsbedragerier- Sékerstilla att Kontroll genom Lénstrafiken | Mindre
avtalsefterlevnad, medarbetare enkdt och intervjuer. sannolik/Kénnbar
mutor och kénner till
oegentligheter regelverk och
policies.
Utbetalningar Kontroll att Kontrollera Lénstrafiken | Mindre
resegarantiersittningar | utbetalningar ar utbetalningar mot sannolik/Kannbar
och korrekta inkomna underlag
sjukreseerséttningar med fokus pa
manuella moment.

2 Namnd for folkhélsa och sjukvérd, Namnd for trafik, infrastruktur och miljé samt Namnd for
arbetsmarknad, naringsliv och attraktivitet
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Uppf0ljning av Syftet ar att f6lja Lanstrafiken Mgjlig/kannbar
tidigare genomforda upp vilka atgérder
kontrollmoment som vidtagits
utifran givna
rekommendationer
i tidigare rapporter
och uppdrag fran
ansvarig direktor.

Rapportering av kontrollmoment i Namnden for Trafik,

infrastruktur och miljos internkontrollplan 2024
Varje genomfort kontrollmoment redovisas i en skriftlig rapport enligt ovan
tidplan till ansvarig direktor och till regiondirektdren. Rapporterna publiceras pa

intranitet efter 6verlimnade till ansvarig direktdr/regiondirektoren.

Slutredovisning och sammanfattning av genomforda kontrollmoment for 2024
aterredovisas till nimnden i februari 2025.
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Presidium - Namnd for trafik, infrastruktur och miljo §§

Paragrafer

Tid: 2024-01-09 kl. 09:00

Plats: Sal A, Regionens hus
§ Paragraf

Aktuell information
Anna Olsson, kanslichef, informerar om:
e Energiforsorjningsfrdgan samt om samverkansplattformen ”Mistel”
och projektet "EFFEKT”.
e Aktuella fragor for Regionsamverkan syd 2024.

Carl-Johan Sjoberg, trafikdirektor, informerar om:

e Mote med politisk samverkansgrupp for Krdsatdgen 1 december.
Utredningsuppdrag om framtida organisationsform for Krosatagen
diskuterades.

e SJ Krosatdgen, ekonomisk avrikning i samband med att
interimsavtalet ar avslutat. Ett langsiktigt avtal pa 12 ar har
undertecknats.

e Avsiktsforklaring med Region Kalmar om dvertagande av bimodala
fordon samt 6versyn av fordonsbehovet i ett lingre perspektiv,
uppdrag behdver ges fran nimnden.

Presidiet beslutar att foresld nimnden att ge regionledningskontoret i
uppdrag att ta fram en avsiktsforklaring med Region Kalmar lédn avseende
Overtagande av biomodala fordon samt genomfora en dversyn av
fordonsbehovet 1 ett ldngre perspektiv.

Protokollsutdrag, bestyrkande
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